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Kurzfassung

Der Fuss- und Veloverkehr ist einer der Schwerpunkte der Uberarbeitung der Agglomerationspro-
gramme 2007, weil seine Massnahmen ein gutes Kosten/Nutzen-Verhéltnis aufweisen, im Ver-
gleich mit anderen Massnahmen rasch realisierbar sind und weil sie den Zielen einer nachhaltigen
Verkehrspolitik entsprechen. Im vorliegenden Vertiefungsbericht Fuss -und Veloverkehr werden
die Massnahmen des Agglomerationsprogrammes der ersten Generation aktualisiert, prazisiert
und gemass der vom Bund kirzlich verdffentlichten Arbeitshilfe dargestellt.

Potenziale und Ziele

60% aller Wege in der Agglomeration Bern sind klrzer als 5km, davon werden 57% zu Fuss
oder mit dem Velo zurlickgelegt, 30% mit dem Auto. Der Anteil des Fussverkehrs soll bis
2014 um 10%, der des Veloverkehrs um 20% erhéht werden. Fuss- und Veloverkehr entlasten
besonders in Spitzenzeiten den OV und den motorisierten Individualverkehr und helfen, Kosten
fur teure Ausbauten zu sparen.

Handlungsfelder

Massnahmenbedarf und Massnahmenvorschldge werden in vier Handlungsfeldern beschrieben:

1. Netzlicken

2. Trennwirkung durch Hauptverkehrsstrassen und Liicken infolge eines Defizits in den
Bereichen Sicherheit, Direktheit, Komfort oder Koharenz

3. Ungeniigende Mischverkehrssituation in den Quartieren

4. Ungenigende intermodale Schnittstellen

Massnahmen

Die bisher getrennten Massnahmen fur Fuss- und Veloverkehr wurden zusammengeftihrt und
deren Realisierungszeitpunkt in “Baureif 2011 - 2014” und “Baureif 2015 - 2018” eingeteilt.
Massnahmen, die mehr als 5 Mio. Fr. kosten, wurden als Einzelmassnahmen bezeichnet. Die
Liste enthalt Massnahmen, die alle Verkehrmittel betreffen. Der Umbau einer Hauptverkehrs-
strasse nach Berner Modell bringt Vorteile fir alle Verkehrsteilnehmer und reduziert Larm und
Schadstoffbelastung. Die Kosten fiir diese Massnahmen wurden in den Schatzungen des
Fuss- und Veloverkehrs berlicksichtigt, wenn nicht bereits ein Strasseninfrastrukturprojekt
besteht.

Neue Verkehrsanlagen und Betriebsanderungen des motorisierten und 6ffentlichen Verkehrs
kénnen Sicherheits- und Betriebsprobleme fiir den Fuss- und Veloverkehr verursachen und
dessen Wettbewerbsféahigkeit massgeblich vermindern. Der Fuss- und Veloverkehr ist deshalb
bei allen Massnahmen im Verkehrsbereich friihzeitig in die Planung einzubeziehen und Nachteile
mussen mit flankierenden Massnahmen ausgeglichen werden. Diese Massnahmen sind nicht
Gegenstand des vorliegenden Zusatzberichts.

Kosten
Die grob geschétzten Kosten fir die Massnahmen “Baureif 2011 - 14” betragen total
85.5 Mio. Fr. (Kostenteiler gemass BVE, 1. Méarz 2007, s.32 dieses Berichts).
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Massnahmengruppe total Bund Kanton Gemeinden

Mio. Fr. Mio. Fr. Mio. Fr. Mio. Fr.
Schliessen von Netzliicken 16.5 8.25 5.625 2.625
Reparatur Hauptverkehrsstrassen 36 18 9.25 8.75
Reparatur Quartiere 12 6 & 3
Intermodale Schnittstellen 21 10.5 5.25 525
Total 85.5 42.75 23.125 19.625

Abb. Ungefdhre Kosten fiir Massnahmen “Baureif 2011 - 2014”

Weiteres Vorgehen

Arbeitsschritt Zeitraum
Analyse, Zwischenbeurteilung Bund ca. 2008
Kldrung Zustandigkeiten 2008
Konsolidierung Massnahmen 2008
Festlegung Kostenteiler 2008
Sicherstellung Ressourcen 2008 - 2009
Planung und Baubewilligung 2009 - 2011
Realisierung Massnahmen 2011 - 2014
Offentlichkeitsarbeit, Information permanent
Neue Dienstleistungsangebote, Marketing, Mobilititsmanagement permanent

Abb. Weiteres Vorgehen
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1. Allgemeines
1.1 Ausgangslage

Der Kanton Bern will Ende 2007 seine Agglomerationsprogramme dem Bund einreichen. Einer
der Schwerpunkte betrifft die Massnahmen des Fuss- und Veloverkehrs, weil sie ein gutes
Kosten/Nutzen-Verhaltnis aufweisen, im Vergleich mit anderen Massnahmen rasch realisierbar
sind und weil sie den Zielen einer nachhaltigen Verkehrspolitik entsprechen. Die Teilbereiche
Fuss- und Veloverkehr der Berner Agglomerationsprogramme von 2005 wurden von den
Bundesinstanzen positiv beurteilt; nun missen die Massnahmen des Agglomerationsprogrammes
der ersten Generation aktualisiert und prézisiert werden.

1.2 Ziele des Vertiefungsberichts

Mit dem vorliegenden Vertiefungsbericht Fuss- und Veloverkehr sollen Handlungsbedarf und
Massnahmen des Agglomerationsprogrammes 2005 Uberpriift und erganzt werden.

Im Zentrum einer wirkungsvollen Férderung des Fuss- und Veloverkehrs stehen haufig zahlreiche
unspektakulare Einzelmassnahmen zur Verbesserung der Verkehrsnetze. Diese Massnahmen
gehdren im Einzelfall nicht in das Agglomerationsprogramm, sie wirken aber in ihrer Gesamtheit
und sind deshalb aus der Sicht des Netzes als Einheit zu betrachten. Sie sind in thematisch
und geografisch geordneten Massnahmenpaketen in das Agglomerationsprogramm zu inte-
grieren. Priméar sollen aufgrund der Anforderungen des Bundes die Massnahmen dargestellt
werden, die zwischen 2011 - 2014 baureif sind.

1.3 Arbeitsorganisation und Vorgehen

Zur Konsolidierung der Massnahmen wurde eine Begleitgruppe mit Vertretern der wichtigsten

Gemeinden, Kantonsstellen und der externen Projektkoordination Agglomerationsprogramm

gebildet:

- Christof Bahler, Fachstelle Fuss- und Veloverkehr des Kantons Bern (Auftraggeber)

- Roland Pfeiffer, Fachstelle Fuss- und Veloverkehr der Stadt Bern (Vetreter der gréssten
Gemeinde)

- René Neuenschwander, ecoplan, externe Projektkoordination des Agglomerationsprogramms
Verkehr + Siedlung Region Bern

Das Agglomerationsprogramm 2005 wurde nach Durchflihrung einer umfassenden Mitwirkung
verabschiedet. Fir den vorliegenden Vertiefungsbericht wurden deshalb von den Gemeinden
bilateral Stellungnahmen eingeholt, die von neuen Massnahmen massgeblich betroffen sind.

1.4 Grundlagen

Die Arbeiten stitzen sich im Wesentlichen auf Dokumente der Agglomerationsprogramme
und weitere, den Fuss- und Veloverkehr betreffende Planungen.

Agglomerationsprogramme

- Mobilitatsstrategie Region Bern, Teilprojekt 4, Fuss- und Veloverkehr, 2003

- Agglomerationsprogramm Verkehr+Siedlung Region Bern, Hauptbericht, 2005

- Agglomerationsprogramme Verkehr+Siedlung “der ersten Generation” Region Bern,
Synthesebericht, 2005
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Ubrige Planungen

- Richtplan Fuss- und Wanderwege der Stadt Bern, 1999

- Kantonaler Richtplan Veloverkehr, 22.12.2004

- Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern, Entwurf fir die Mitwirkung, Februar 2007 und
vorgangige Entwirfe

1.5 Perimeter

Es gilt der Perimeter gemass Agglomerationsdefinition des Bundesamtes flr Statistik BfS mit
folgenden Gemeinden (Reihenfolge geméass Nummerierung BfS):

- Meikirch Bariswil Rubigen

- Schipfen Diemerswil Worb

- Bern* Fraubrunnen Allmendingen
- Bolligen* Grafenried Trimstein

- Bremgarten bei Bern* Jegenstorf Frauenkappelen
- Kirchlindach Mattstetten Laupen

- Koniz* Moosseedorf Neuenegg

- Muri - GUmligen* Minchenbuchsee Belp

- Stettlen Schalunen Kaufdorf

- Vechigen Urtenen Kehrsatz

- Wohlen bei Bern Grosshoéchstetten Toffen

- Zollikofen* Konolfingen Bdsingen (FR)
- lIttigen* Mulnsingen Schmitten (FR)
- Ostermundigen* - Wichtrach - Wilnnewil-Flamatt (FR)

* Agglomerationskern

Abb.: Agglomerationsperimeter
Bundesamt fiir Statistik 2005

Zur verbesserten Lesbarkeit wird der Agglomerationskern teilweise in einem grdésseren
Massstab dargestellt.

Agglomerationsprogramm V+S Region Bern | Fuss- und Veloverkehr | Vertiefungsbericht 2007 | Planum Biel AG Seite 7



2. Anforderungen an den Langsamverkehr in Agglomerationsprogrammen
2.1 Der Langsamverkehr in den Agglomerationsprogrammen

Der Langsamverkehr ist in den Agglomerationsprogrammen neben dem motorisierten Individual-

verkehr und dem 6ffentlichen Verkehr als gleichwertige 3. Saule des Personenverkehrs verankert

worden. Fir den Langsamverkehr sind trotz der vielen Anzahl Wege, der langen Unterwegszeit

und des hohen Potenzials kaum detaillierte Daten vorhanden und deshalb nur generelle Aus-

sagen mdglich. Folglich kbnnen an den Langsamverkehr in den Agglomerationsprogrammen

nicht die gleichen Anforderungen gestellt werden wie an die Ubrigen Verkehrsarten:

- die Datenlage ist ungentigend, Aussagen bezlglich Nutzen und Wirkung sind nur generell
maoglich

- der Fussverkehr bewegt sich flachig und kleinrdumig und kann in den Agglomerationspro-
grammen nicht auf darstellbare Hauptrouten reduziert werden

- viele Probleme fur den Langsamverkehr sind auf die hohe Belastung mit motorisiertem
Verkehr zurlickzufiihren und Verbesserungsmassnahmen betreffen deshalb alle Verkehrsarten
und nicht den Langsamverkehr allein.

Vor diesem Hintergrund haben der Bund und der Kanton Bern Anforderungen an die Agglo-
merationsprogramme formuliert, die den Eigenheiten des Langsamverkehrs entsprechen.

2.2 Anforderungen des Bundes (ARE, ASTRA)

Das Bundesamt firr Strassen ASTRA verdffentlichte im Mai 2007 die Arbeitshilfe “Langsamverkehr
in den Agglomerationsprogrammen”. Sie wurde im vorliegenden Umsetzungsprogramm
berlcksichtigt, auch wenn nicht durchwegs die gleiche Terminologie angewendet wurde.

2.3 Anforderungen des Kantons Bern

Der Hauptbericht des Agglomerationsprogrammes Region Bern 2005 (s.136) stuft die Mass-
nahmen flr den Fuss-und Veloverkehr bezlglich Kosten/Nutzen- Verhaltnis und Realisierbarkeit
ebenso als prioritar ein wie der Synthesebericht 2005 aller Agglomerationsprogramme des
Kantons Bern (s. 58).
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3. Der Fuss- und Veloverkehr in den Agglomerationen
3.1 Anteile und Potenziale des Fuss- und Veloverkehrs in der Schweiz

Zum Fuss- und Veloverkehr sind kaum Zahlen vorhanden, weder als Anteil des Gesamtverkehrs
noch in einzelnen Querschnitten. Durchschnittszahlen zeigen, dass die Anzahl Etappen, die
zu Fuss und mit dem Velo zurtickgelegt werden und die Zeit, mit der man fir diese Verkehrsarten
am Verkehr teilnimmt, zwischen 40 und 50% des Gesamtverkehrs ausmachen.

Verkehrsmittelwahl im Personenverkehr Anzahl Unterwegs- Tages-
Etappen zeit Distanz

(%) (%) (%)

Langsamverkehr 50 45 8
zu Fuss 45 40 6
Velo 5 5 2
Motorisierter Individualverkehr MIV 37 4 69
Offentlicher Verkehr 6V 12 1 20

Abb. Verkehrsmittelwahl im Personenverkehr
Bundesamt fiir Statistik, Bundesamt flir Raumentwicklung; Mikrozensus zum Verkehrsverhalten 2005

Der bereits heute hohe Anteil des Fuss- und Veloverkehrs kann in den Agglomerationen noch

deutlich erhéht werden, sind doch ein Drittel der Autofahrten klrzer als 3km. Die weiteren

Vorteile der Massnahmen fUr Fuss- und Veloverkehr:

- Optimieren der bestehenden Verkehrsinfrastruktur

- Reduzieren der Umweltbelastung

- Verbessern der Verkehrssicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr und damit zugleich
verbessern der Sicherheit flir die Gbrigen Verkehrsarten u.a. wegen tieferer Geschwindigkeit

- Entlastung des 6V in den Spitzenzeiten
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3.2 Potenziale des Fuss- und Veloverkehrs in der Agglomeration Bern

Folgend sind die Resultate detaillierter Zusatzerhebungen und Auswertungen des Mikrozensus
2000 fur den Perimeter der regionalen Verkehrskonferenz (RVK 4) dargestellt. Die Auswertung
des Mikrozensus 2005 lag bei Erabeitung dieses Berichts nicht vor. Die geringfligigen Differenzen
des Perimeters RVK 4 zum Perimeter Agglomeration Bern kdnnen in diesen statistischen
Zusammenstellungen vernachléssigt werden.

Viele Wege sind kurz (%-Anteil der Wege nach Verkehrsmittel)

In der RVK 4 sind 60% aller Wege kurzer als 5 km. 30% der Wege unter 5 km fahrt man mit
dem Auto. Die Starke des Fuss- und Veloverkehrs liegt in der Ersetzung von kurzen Wegen,
die sonst mit dem MIV zurlickgelegt werden. Das Umsteigepotenzial ist gross.

50 %

40

30

Wege

20

0 30% | 11%|

Abb. 3 Modal-Split fiir Wege unter 5 km
Quelle: Das Velo in der Agglomeration
Bern (AGR 2002, aufgrund Mikrozensus
2000 fir RVK 4)

12% 2%

Fussverkehr g
X
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80 %
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30 38 %
20

10
0 |11%I | |17% [7%] =l 2k
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55%

Wegdistanz in km
Abb. Vergleich Auto - Velo in % der Wege
(distanzabhéngig)
Quelle: Das Velo in der Agglomeration
Bern (AGR 2002, aufgrund Mikrozensus
2000 fir RVK 4)
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Potenziale aufgrund NFP 41 Verkehr und Umwelt

Das NFP 41 (Nationales Forschungsprogramm) hat fir die Stadt Bern das Mobilitdtsverhalten
quantifiziert und bis in 10 Jahren eine Zunahme des Fussverkehrs von bis zu 20% und des
Veloverkehrs Uber 50% ausgewiesen, sofern in dieser Zeit Massnahmen fir den Fuss- und
Veloverkehr umgesetzt werden. Fir den Zeitrahmen des Verkehrsmodells betragt das Wachs-
tumspotenzial flr den Veloverkehr bis 2020 ca. 100%, wenn man neben Férdermassnahmen
fir den Fuss- und Veloverkehr zusatzlich die Rahmenbedingungen fiir den MIV und OV (z.B.
Internalisierung externer Kosten) verandert.

Verkehrsmittel Heute Zukunft1 Wachstum 1 Zukunft2  Wachstum 2

2010 2010 2020 2020
Zu Fuss 25% 30% +20% 35% +40%
Velo 10% 15% +50% 20% + 100%
ov 15% 15% 0% 20% +30%
MIV 50% 40% -20% 25% - 50%
Total 100% 100% - 100% -

Abb. Modal-Split fiir Wege unter 5 km Potenziale der verschiedenen Verkehrsarten (ganze Schweiz):
Modalsplit, Anzahl Wege
Quelle: NFP 41, Fussgénger- und Veloverkehr, Potenziale - Massnahmen - Strategien,
Tagungsband T2 s. k-7, 1998

Zukunft 1 Angenommener Modalsplit mit bedeutenden Verbesserungen
fur den Fuss-und Veloverkehr und den OV, Zeithorizont 2010

Wachstum 1 Angenommenes Wachstum pro Verkehrsmittel mit gleichen
Annahmen wie fur Zukunft 1

Zukunft 2 Angenommener Modalsplit mit bedeutenden Verbesserungen
fur den Fuss- und Veloverkehr und den OV, inklusive
restriktive Massnahmen fr den MIV, Zeithorizont 2020

Wachstum 2 Angenommenes Wachstum pro Verkehrsmittel mit gleichen
Annahmen wie fir Zukunft 2
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3.3 Erreichtes in der Fuss- und Veloverkehrsplanung

Die vorgesehenen Massnahmen des Agglomerationsprogrammes unterstiitzen und erganzen
die bisherigen Anstrengungen, die im Bereich des Fuss- und Veloverkehrs unternommen
wurden. Dass der Agglomeration Bern die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs seit Jahren
wichtig ist, zeigt die Zusammenstellung wichtiger Planungen und realisierter Massnahmen
der letzten Jahre.

Planungen und Projekte (Auswahl)

- Richtplan Fuss- und Wanderwege der Stadt Bern
- Richtplan Veloverkehr Kanton Bern

- Richtplan Veloverkehr Stadt Bern, in Mitwirkung
- Ortsdurchfahrt Minsingen

- Umbau und Neugestaltung Bahnhofplatz Bern

- Umbau Wankdorfplatz Bern

Realisierte Massnahmen (Auswahl)

- Ortsdurchfahrt Zollikofen

- Ortsdurchfahrt Seftigenstrasse Wabern, Gemeinde Koniz
- Schwarzenburgstrasse Koniz

- Ortsduchfahrten Belp / Vehweid

- Radweg Wankdorf - Zollikofen

- Velostation Bollwerk Bern

- Velostation Milchgassli Bern

Abb. Massnahmenbeispiele aus der Agglomeration Bern zur Verbesserung des Fuss- und Veloverkehrs
Schliessen von Netzliicken: Radweg Wankdorf - Zollikofen

Reparatur Hauptverkehrsstrassen: Ortsdurchfahrt Seftigenstrasse Wabern, Gemeinde Kéniz
Reparatur Quartiere: Begegnungszonen in der Stadt Bern

Intermodale Schnittstellen: Velostation Milchgéssli Bahnhof Bern

N wWN =
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4.1

4.2

4.3

Netze fiir den Fuss- und Veloverkehr
Ziele und Vorgehen

Soweit sinnvoll werden die Netze des Fuss- und Veloverkehrs abgebildet. Dazu werden
bestehende Grundlagen - vor allem von Stadt und Kanton Bern - verwendet.

Netz Fussverkehr

Der Fussverkehr benétigt in Siedlungsgebieten ein engmaschiges Fusswegnetz, das im Rah-
men des Agglomerationsprogrammes nicht in der nétigen Detaillierung abgebildet werden
kann, weil es sich im Gegensatz zum fahrenden Verkehr nicht auf Haupt- und Nebenrouten
reduzieren lasst. Zu einem umfassenden Netz des Fussverkehrs gehdren alle Strassen, Platze
und Wege in Siedlungsgebieten (innerorts), Naherholungswege in Siedlungsnahe (Freizeitwege
im Alltag) sowie alltdglich genutzte ausserdrtliche Verbindungswege zwischen Ortschaften
und Ortsteilen. Das Netz dient allen Verkehrszwecken wie Fusswege- und Etappen zu Arbeit,
Ausbildung, Einkaufen, Freizeit sowie geschéftliche Wege.

Netz Veloverkehr > Karte s. 14

Das Netz des Veloverkehrs ldsst im Gegensatz zum Fussverkehr eine grossere Abstraktion
zu. Die direkten und topografisch glinstigen Hauptrouten des Veloverkehrs sind vielfach
identisch mit den Hauptachsen des MIV. Diese Strassen sind - auch gemass Leitbild Velo des
Regierungsrates - velotauglich auszugestalten d.h., es gilt grundsatzlich das Prinzip des
Mischverkehrs. Nur wo die Integration unverhaltnissméssig ist soll der Veloverkehr getrennt
gefuhrt werden, beispielsweise auf Ausserortsstrecken.

Auf der gewahlten Plangrundlage sind die wichtigen Ziele aufgrund der Bebauungsdichte und
Siedlungsstruktur zu erkennen, auf weitergehende Darstellungen wie z.B. der Schulhduser
wird aus Griinden der Massstablichkeit und Ubersichtlichkeit verzichtet. Hingegen werden
die Haltestellen des S-Bahn Netzes als wichtige intermodale Schnittstellen und die kantonalen
Entwicklungsschwerpunkte dargestellt. Die Velowanderrouten sind zur besseren Lesbarkeit
dem Alltagsnetz Uberlagert, doch sind die Freizeitrouten im Siedlungsgebiet zugleich wichtige
Bestandteile des Alltagsnetzes.

Karteninhalt Netz Veloverkehr (Hauptinhalt)

Hauptrouten Alltag

Dargestellt werden die Hauptrouten des Alltagsnetzes aufgrund des Kantonalen Richtplans
Veloverkehr, des Richtplans Veloverkehr der Stadt Bern und Ergdnzungen im Rahmen des
Agglomerationsprogrammes.

Velorouten Freizeit
Das touristische Netz von Schweiz Mobil (Veloland Schweiz) wird inklusive Nummerierung in
der Karte dargestellt. Im Siedlungsgebiet ist das touristische Netz zugleich Alltagsnetz.
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— Hauptrouten Alltag (Auswahl) 1

Velorouten Freizeit, zugleich Alltagsrouten
(inkl. Nummerierung)

Kantonaler Entwicklungsschwerpunkt (ESP)

[ ) Bahnhof / S-Bahn Station
— — Perimeter Agglomeration
— Perimeter Agglomerationskern

1 - Kantonaler Richtplan Veloverkehr
- Richtplan Veloverkehr Stadt Bern
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5. Schwachstellen
5.1 Ziele und Vorgehen

Dieses Kapitel soll die wesentlichen Schwachstellen und - falls von der Thematik her méglich
- deren Lage im Netz zeigen. Dazu wurde die Schwachstellenanalyse des Agglomerations-
programmes 2005 Uberprtft und aktualisiert und mit dem Tiefbauamt des Kantons Bern und
der Stadt Bern verifiziert.

5.2 Ausgewahlte Schwachstellen Fussverkehr > Karte s.16

Die Karte auf der nachsten Seite zeigt wichtige Netzllicken und fiir den Fussverkehr kritische
Strassen in der Agglomeration Bern. Viele fiir den Fussverkehr wichtige Strassen mit publikums-
orientierten Einrichtungen weisen eine hohe Dominanz des MIV mit entsprechend grosser
Trennwirkung auf. Man kann im Agglomerationsprogramm die Probleme des Fussverkehrs
nicht im Detail erfassen und beschrankt sich auf die Darstellung einer Auswahl wichtiger
Schwachstellen im Agglomerationskern, erganzt mit der Beschreibung von Hauptproblemen.

Hauptprobleme des Fussverkehrs

- Licken im Wegnetz, ungenligende Netzdichte, Hindernisse auf dem Weg (z.B. Baustellen,
parkierte Fahrzeuge), Umwege und Wartezeiten (z.B. an Lichtsignalanlagen)

- Zunehmend gréssere Distanzen fir die tagliche Grundversorgung und umsténdliche Zugange
zum Offentlichen Verkehr

- Mangelnde Verkehrssicherheit, vor allem fir Kinder und alte Leute, sowie mangelnde
Personensicherheit (Schutz vor Beléastigungen)

- Grosse Immissionen des Motorfahrzeugverkehrs (Larm, Abgase etc.)

- Unattraktive Gestaltung der Strassenrdume, fehlende Ausstattungen (z.B. Sitzbanke) und
fehlende Méglichkeiten fur unbegleitetes Kinderspiel im Alltag

Karteninhalt

Netzliicken
Gezeigt werden die wichtigen Netzliicken, meist fehlende Ubergénge Uber die Aare, Autobahn
oder Eisenbahn.

Punktuelle Schwachstellen
Dargestellt sind punktuelle Schwachstellen aufgrund Angaben der Stadt Bern.

Dominanz / Trennwirkung MIV

Die ungeniigende Qualitét fir den Fussverkehr ist hdufig auf eine hohe Dominanz des MIV
zuriickzufiihren. Abgebildet sind Strecken, die im Referenzzustand und aufgrund der Verkehrs-
modelle 2020 eine Belastung von mehr als 10’000 Motorfahrzeugen téglich aufweisen und
auf denen keine die Dominanz und Trennwirkung des MIV vermindernden Massnahmen
realisiert oder in Realisierung sind (Grundlage Verkehrsbelastung: Mobilitatsstrategie Region
Bern, Schlussbericht Teilprojekt 4, AGR, 2003).

Bahnhéfe und S-Bahn Stationen
Die Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs sind wichtige Zielorte des Fussverkehrs. Da die
Haltestellendichte sehr hoch ist, werden nur Bahnhéfe und Haltestellen der S-Bahn dargestellt.

Kantonale Entwicklungsschwerpunkte (ESP)
Als zusatzliche Information sind die beziiglich Entwicklung und Erschliessung stark vorange-
triebenen, dicht zu Uberbauenden Entwicklungsschwerpunkte dargestellt.
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5.3 Schwachstellen Veloverkehr
Ganze Agglomeration > Karte s.18

Viele fUr den Veloverkehr wichtige Strassen (direkte Verbindungen ohne grosse Hohendifferenzen)
weisen im Referenzzustand kritische Belastungen auf. Die dargestellten Schwachstellen sind
eine Auswahl von Schwachstellen aus dem Kantonalen Richtplan Velo und des Richtplanes

der Stadt Bern. Weil die wichtigsten Schwachstellen in der Massnahmenliste detailliert erldutert
werden, wird an dieser Stelle auf einen ausfiihrlichen Beschrieb verzichtet. In der Karte werden
aus Grlinden der Lesbarkeit weder Schwachstellen auf Quartierstrassen noch fehlende oder
ungenugende Veloparkierungsanlagen dargestellt. Massnahmen zu deren Verbesserung sind
ebenfalls in der Massnahmenliste beschrieben, die wichtigsten im Massnahmenplan lokalisiert.

Karteninhalt

Netzliicken
Fehlende Teilstiicke im Netz des Veloverkehrs

Schwachstellen im Netz
Strassen mit schlechten Verhaltnissen fur den Veloverkehr wie mangelnde Verkehrssicherheit,
hohe Verkehrsbelastung, schmale Strassen, hoher Lastwagenanteil z.T. gepaart mit Steigungen

Schwachstellen punktuell
Meist Kreuzungen und Knoten mit ungentgender Berlcksichtigung des Veloverkehrs

Die weiteren Inhalte wurden bereits vorgangig erlautert.
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5.4 Zusammenfassende Uberlegungen zu den Schwachstellen

Die Schwachstellenanalyse zeigt, dass viele Probleme des Fuss- und Veloverkehrs den
innerdrtlichen Mischverkehr betreffen und vom motorisierten Verkehr verursacht werden.
Netzllcken fir den Fussverkehr bestehen entlang der Autobahn, den Bahngeleisen und den
Gewassern der Region und zwingen zu unattraktiven Umwegen in Alltag und Freizeit. Folgend
ein Uberblick der wichtigen Schwachstellen:

Netzliicken
- Fuss- und Veloverkehrsverbindung Breitenrain - Langgasse (Bricke Uber die Aare)
- Weitere Briicken und Unterfiihrungen zur Querung der Aare, von Geleisen und der Autobahn

Schwachstellen auf Hauptverkehrsstrassen

- Schnittstellen zu den Autobahnen in den Bereichen Wankdorf, Blimpliz/Kéniz und auf den
Zufahrten zu diesen (Bolligenstrasse, Ostermundigenstrasse, Weissensteinstrasse)

- Kreuzungen Thunplatz, Burgernziel, Eigerplatz

- Lichtsiganlanlagen in der ganzen Agglomeration

Schwachstellen in Quartieren

- Ungentigende oder noch zu erstellende verkehrsberuhigende Massnahmen in vielen
Quartieren der Agglomeration

- Schlechte verkehrliche Organisation und ungeniigende Gestaltung von quartierpragenden
Aufenthaltsbereichen und Platzen

Intermodale Schnittstellen
- Ungentigende oder fehlende Veloparkierung an Haltestellen und in den Gemeinden

Neue Schwachstellen

- Neue Massnahmen im Verkehrsbereich kénnen - bei Nichtbeachten der Anliegen von
Fuss- und Veloverkehr - zu Schwachstellen werden. Sie sind mit dem Einbezug des
Langsamverkehrs in alle Planungen von Verkehrsmassnahmen zu bertcksichtigen und
sind nicht Gegenstand dieser Studie.
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6. Zielsetzungen

In diesem Kapitel sollen aufgrund der Potenzialabschatzung (Kapitel 3) und der Analyse der
Netze und Schwachstellen des Fuss- und Veloverkehrs (Kapitel 4 und 5) quantitative und
qualitative Ziele formuliert werden. Letztere im Wissen, dass die Datenlage fur den Fuss- und
Veloverkehr dusserst karg ist und es besondere Anstrengungen braucht, Verdnderungen des
Modalsplits nicht nur als Ganzes sondern auch auf ausgewahlten Korridoren zu erfassen.

6.1 Generelle Zielsetzungen

Die allgemeinen Zielsetzungen fir die Massnahmen des Fuss- und Veloverkehrs sind in der
Arbeitshilfe “Der Langsamverkehr in den Agglomerationsprogrammen” des Bundesamtes fir
Strassen und in der Mobilitatsstrategie der Region Bern ausfuhrlich beschrieben. Zusammen-
fassend werden einige wichtige Aspekte wiederholt und mit Zielsetzungen fir die Massnahmen
des vorliegenden Zusatzberichts erganzt:

Integration des Fuss- und Veloverkehrs in den Verkehrsablauf

Fuss- und Veloverkehr sollen als eigenstandige Mobilitdtsform geférdert und in eine Gesamt-
strategie eingebunden werden. In den Massnahmen fur andere Verkehrsmittel ist der Fuss-
und Veloverkehr zu bertcksichtigen.

Zusammenhéngende Netze
Die Netze flir den Fuss- und Veloverkehr missen sicher und durchgehend ausgestaltet sein
und direkte Verbindungen zu den Zielorten gewahrleisten.

Verkiirzung Unterwegszeit
Die Attraktivitat von Fuss- und Veloverkehr ist mit kurzen Wegen zu verbessern.

Verringerung und Entschérfung von Gefahrenstellen und Unfallschwerpunkten
Als zentrales Anliegen sind die Gefahrenstellen und das subjektive Sicherheitsempfinden zu
verbessern.

Verbesserungen der Umsteigeorte
Die Haltestellen mussen sicher und bequem erreichbar und mit gedeckten und diebstahlsicheren
Veloparkierungsanlagen ausgerustet sein.

Realisierung 2011 - 2014
Primér sollen Massnahmen dargestellt werden, die einen grossen Nutzen aufweisen und 2011
- 2014 realisiert werden kénnen.

6.2 Quantitative Ziele fiir den Fuss- und Veloverkehr

Aufgrund der ungentgenden Datenlage fur den Fuss- und Veloverkehr kdnnen angestrebte
Veranderungen nur grob geschatzt werden. Damit kiinftig prézisere Aussagen méglich werden,
sind die Anteile des Fuss- und Veloverkehrs zu ermitteln - allgemein wie auf ausgewahlten
Korridoren - und detailliert in die Statistiken zu integrieren.

Die Agglomeration Bern setzt sich ihre Ziele aufgrund der Annahme, dass Massnahmen fir
den Fuss- und Veloverkehr realisiert werden, ohne dass die Kapazitat des motorisierten
Verkehrs wesentlich gesteigert wird und dass etwa 50% des in Kapitel 3 ermittelten Potenzials
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ausgeschdpft werden kann. Im schweizerischen Vergleich gehért die Agglomeration Bern
beim Fussverkehr zur Spitzengruppe, beim Veloverkehr ins Mittelfeld. Dementsprechend sind
beim Veloverkehr die Zielsetzungen héher als beim Fussverkehr. Als Basis wird der Mikrozensus
2000 verwendet, weil die Zahlen von 2005 fir die Agglomeration Bern (RVK 4) fUr diesen
Bericht noch nicht erhaltlich waren.

Ziele (Anteil Wege bis 5km) 2000 2014 2020
Fussverkehr 45% +10% +20%
Veloverkehr 12% +20% +50%

Abb. Quantitative Ziele fiir den Fuss- und Veloverkehr

Modalsplit: Eine Verdnderung ist méglich

Eine Verdnderung des Modal-Splits benétigt Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr,
aber auch Massnahmen, die die anderen Vlerkehrsmittel betreffen. Dass der Modalsplit
mit Massnahmen zu Gunsten des Fuss- und Veloverkehrs und zu Lasten des MIV beeinflusst
werden kann, zeigt das Beispiel von Freiburg im Breisgau. Freiburg wurde als Beispiel
gewaéhilt, weil es &hnlich gross ist wie Bern und weil es als eine der wenigen Stédte eine
konsequente Verkehrspolitik zugunsten der umweltfreundlichen Verkehrsarten umgesetzt
und deren Ergebnisse ausgewertet hat.

] velo 555200

] Auto 493000
38%

27%

385000

18%

60% 48%

37%

Abb. Modalsplit - Verdnderung Freiburg im
Breisgau (Binnenverkehr, Anzahl Wege)
Quelle: Stadt Freiburg, Tiefbauamt, 1976 1989 1999
Verkehrsplanung Hufbauer / G. Rombach 2002
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7.2

Massnahmenstrategie
Strategien zur Erreichung der Ziele
Zur Zielereichung sind mehrere Strategien zu verfolgen, die sich erganzen:

Forderung des Fuss- und Veloverkehrs als eigenstédndige Verkehrsarten

Realisieren von Massnahmen, die das Netz von Fuss- und Veloverkehr vervollstdndigen und
Einschrankungen abbauen. Besonderes wichtig ist die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes,
die einen wesentlichen Beitrag zur Aufenthaltsqualitat leistet und - als Besonderheit des
Fussverkehrs - die flachenhafte Realisierung von Kleinmassnahmen.

Verbessern der Umsteigeorte
Fuss- und Veloverkehr sind ideale Zubringer zum &ffentlichen Verkehr. Entsprechend sind
Erreichbarkeit und Infrastruktur der Umsteigeorte darauf auszurichten.

Nachfragelenkende Massnahmen zugunsten von Fuss- und Veloverkehr
Die Wirkung der Massnahmen flir den Fuss- und Veloverkehr ist mit nachfragelenkenden
Massnahmen bei anderen Verkehrsmitteln zu verstarken (Beispiel: Parkraumbewirtschaftung).

Beriicksichtigen des Fuss- und Veloverkehrs bei Massnahmen fiir MIV und 6V

Der Fuss- und Veloverkehr ist bei jeder Massnahme im Verkehrsbereich bereits in der Planung
zu berlcksichtigen. Wenn nétig sind flankierende Massnahmen zu ergreifen oder wenn die
Nachteile zu gross sind, ist ein Verzicht der Massnahme zu erwagen.

Information und Offentlichkeitsarbeit
Die Verbesserungen fiir den Fuss- und Veloverkehr sind der Offentlichkeit bekannt zu machen,
Verhaltensédnderungen mit Information, Marketing und Imageférderung unterstitzen.

Handlungsfelder

Wir gehen im Wesentlichen von den nachfolgend beschrieben Handlungsfeldern aus. Auf
weitere Handlungsfelder wird hier nicht eingegangen, weil sie nicht Gegenstand der Agglo-
merationsprogramme sind wie Information und Offentlichkeitsarbeit oder bereits in Massnahmen
anderer Bereiche integriert, wie die Beschaffung von Grundlagendaten (Massnahme B11 AP
V+S Region Bern).

1. Netzliicken
Fehlende Verbindungen im Netz des Langsamverkehrs
Massnahmen: Schliessen der Liicke z.B durch den Bau einer Unter- oder Uberfiihrung;
6ffnen von Einbahnstrassen flir den Veloverkehr

2. Trennwirkung durch Hauptverkehrsstrassen und Liicken infolge eines Defizits in den
Bereichen Sicherheit, Direktheit, Komfort oder Koharenz
Eine stark befahrene Strasse trennt den Siedlungskdrper derart, dass seine Wirkung fur
Fuss- und Veloverkehr einer untiberwindbaren Barriere entspricht, weil zu hindernisreich
(z.B. Staus, Ampeln) und deshalb zu wenig benutzt, um als Langsamverkehrsverbindung
deklariert zu werden
Massnahmen: Ausbau oder Umbau des fraglichen Abschnittes/Knotens; verbessern
des Querens und Abbiegens flir den Langsamverkehr physisch (Querungs- und Abbiegehilfen)
und betrieblich (z.B. Anpassen der LSA-Steuerung).
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3. Ungeniigende Mischverkehrssituation in den Quartieren
In den Quartieren besteht ein hoher Anteil an quartierfremdem Verkehr und/oder die
Geschwindigkeit des mlV ist zu hoch.
Massnahmen: Fernhalten des quartierfremden Verkehrs mit z.B. Pollern; Verkehrsberuhigung
mit Tempo 30- und Begegnungszonen; gestalterische Aufwertung des Wohnumfeldes

4. Ungeniigende intermodale Schnittstellen
Unbefriedigende Zugange fir Fuss- und Veloverkehr zu einem Bahnhof oder Haltestelle.
Ungeschutzte Warterdume; keine, zu wenig oder schlecht platzierte Veloparkplétze.
Massnahmen: Verbessern der Zugange und verbessern der Infrastruktur; Bau
von witterungsgeschiitzten Warterdumen; erstellen/verbessern der Veloparkierung an
Bahnhofen und in den Gemeinden

7.3 Massnahmenstrategie Fuss- und Veloverkehr fiir AP V+S Region Bern

Das Agglomerationsprogramm bildet nur die wichtigsten Massnahmen fir den Fuss- und
Veloverkehr ab. Es sind Massnahmen, die ein gutes Kosten - Nutzenverhéltnis aufweisen und
eine grosse Chance haben, innerhalb des Agglomerationsprogrammes realisiert zu werden.
Die Kriterien fir die Triage der Massnahmen sind im Kapitel 8.2 Massnahmenpakete s. 25
erlautert. Die Listen im Uberblick:

- Baureif 2011, Realisierung 2011 - 2014

- Baureif 2015, Realisierung 2015 - 2018

- Massnahme integriert in Strassenbauprojekte des AP Verkehr + Siedlung Region Bern

Schwachstellen Fuss- und Veloverkehr
(Auswahl)

Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

(Auswahl)
Massnahmen Massnahmen Massnahmen
2011 - 14 2015 - 18 integriert in
Strassen-
bauprojekte
(AP V+S)

}

Verfahren fur
Baureife

Abb. Triage der Massnahmen fiir Fuss- und Veloverkehr
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Beriicksichtigung des Langsamverkehrs bei allen Verkehrsmassnahmen

Neue Verkehrsanlagen und Betriebsanderungen des motorisierten und 6ffentlichen Verkehrs

kénnen Sicherheits- und Betriebsprobleme fiir den Fuss- und Veloverkehrs verursachen und

dessen Wettbewerbsfahigkeit massgeblich vermindern. In der Agglomeration Bern sind

besonders zu beachten:

- Erweiterung des Hochleistungsstrassennetzes (Umfahrung Bern) und dessen Anschllsse
an das lokale Strassennetz

- Geleiseanordnung und Knotenorganisation mit neuen OV-Linien

- Dosierungsanlagen fiir den MIV und Busbevorzugungsanlagen durfen den Langsamverkehr
nicht behindern

Es sind deshalb Massnahmen in folgenden Bereichen erforderlich:

- Flankierende Massnahmen zu neuen Bauwerken und Ausbauten des motorisierten
Verkehrs

- Frihzeitige Beriicksichtigung des Fuss- und Veloverkehrs bei Konzeption und Planung
von Anlagen fiir den MIV und den OV

- Verkehrsbeschrankungen fiir MIV (z.B. restriktive Parkplatzbewirtschaftung) in Innenstadten
und Quartieren, um die Randbedingungen zugunsten des mlV nicht weiter zu verbessern.
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8. Massnahmen

Der Fuss- und Veloverkehr benétigt nebst den kostenintensiven Schllisselmassnahmen auch
viele kleine Massnahmen zur Verbesserung der engmaschigen Netze. Es sind Massnahmen,
die im Einzelfall nicht teuer sind, aber von den Gemeinden aus Kostengriinden nicht flachen-
deckend und konsequent realisiert werden und die gefahrdet sind, durch die Maschen der
Agglomerationsprogramme zu fallen. Mit Massnahmenpaketen kann der Bund als Anschub-
finanzierung einen wesentlichen Beitrag zur Realisierung einer Vielzahl von - in den Agglome-
rationsprogrammen nicht lokalisierbaren - Kleinmassnahmen leisten, z.B. bei:

- Verkehrsberuhigung in den Quartieren (Tempo-30 Zonen, Begegnungszonen)

- Absenkungen von Trottoirs

- Veloparkierung (Anlehnbiigel und teilweiser Witterungschutz)

8.1 Massnahmengruppen

Ausgehend von den Handlungsfeldern wurden die Massnahmen in Massnahmengruppen
nach Baureife und Stellung im Agglomerationsprogramm gegliedert.

Nr. Massnahmengruppe Baureif

1 Schliessen von Netzliicken 2011 -14
2 Reparatur Hauptverkehrsstrassen 2011-14
3 Reparatur Quartiere 2011-14
4 Intermodale Schnittstellen 2011 -14
6 Schliessen von Netzliicken 2015-18
6 Reparatur Hauptverkehrsstrassen 2015-18
7 Reparatur Quartiere 2015-18
8 Intermodale Schnittstellen 2015-18
9 Strasseninfrastrukturmassnahmen AP V+S Region Bern 2011-14

Abb. Massnahmengruppen fiir Fuss- und Veloverkehr
In Kapitel 3.3 (s.12) sind realisierte Beispiele der Massnahmengruppen 1 - 8 abgebildet.

Beschreibung der Massnahmengruppen

Massnahmengruppen 1 und 5: Schliessen von Netzlicken
- Massnahmen zum Schliessen der physischen Licken im Netz des Langsamverkehrs

Massnahmengruppen 2 und 6: Reparatur Hauptverkehrsstrassen
- Massnahmen zur Vermeidung der Trennwirkung auf Hauptverkehrsstrassen
- Massnahmen zur Verbesserung der Sicherheit, Direktheit, Komfort oder Koh&renz

Massnahmengruppen 3 und 7: Reparatur Quartiere
- Massnahmen zur Verkehrsberuhigung und Vermeidung des quartierfremden Verkehrs

Massnahmengruppen 4 und 8: Intermodale Schnittstellen
- Massnahmen zur Verbesserung der Veloparkierung an Bahnhéfen und in den Gemeinden
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8.2

8.3

Massnahmengruppe 9: Strasseninfrastrukturmassnahmen AP V+S Region Bern
- Massnahmen, die fir den Langsamverkehr von Bedeutung sind, aber bereits in den
Strasseninfrastrukturmassnahmen des Agglomerationsprogramms enthalten sind.

Massnahmenpakete

Aus den Massnahmen gleicher Gruppen werden Massnahmenpakete gebildet, die thematisch
und/oder geografisch zusammengehdren, &hnliche Verfahren, Dringlichkeit und Finanzierung
aufweisen. Die Massnahmenpakete werden zweistellig nummeriert, dazugehdrende Teilstiicke
mit “a”, “b” usw. bezeichnet. Massnahmen, die einen besonderen Stellenwert aufweisen oder
mehr als 5 Mio. Fr. kosten werden als Einzelmassnahme und gleich wie die Massnahmenpakete
bezeichnet.

[ Massnahmengruppe
21 a
1 Massnahme/(n)paket

Abb. Nummerierung von Massnahmengruppen, Teilstiick
Massnahmenpaketen und Teilstiicken

Die Einteilung der Massnahmen nach Baureife wurde von der Begleitgruppe vorgeschlagen
und mit ausgewahlten Gemeinden besprochen. Die Einteilung muss bei der weiteren Bearbeitung
innerhalb von Kanton und Gemeinden konsolidiert werden.

Auf der folgenden Seite sind die Massnahmenpakete des Fuss- und Veloverkehrs in einer
Liste dargestellt.

Plane Massnahmen Fuss- und Veloverkehr > vgl. Karten s.28/29

Die Plane “Agglomeration” und “Agglomerationskern”zeigen die Massnahmen, die geografisch
und wegen der Massstablichkeit abgebildet werden kénnen. Massnahmen wie beispielsweise
Trottoirabsenkungen und Veloparkierung in den Quartieren sind nur in der Massnahmenliste
enthalten.
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Nr. Massnahmenpakete Typ Ausliser Baureif

Schliessen von Netzliicken

11 Neue Briicke Breitenrain - Langgasse (Bern) E F+V 2011 -14
12 Schliessen von Netzliicken (Massnahmenpaket) M F+V 2011 -14
51 Schliessen von Netzliicken (neue Briicken, Unterfiihrungen, Wegstiicke) M F+V 2015-18
52 Neuenegg, Laupen, Wiinnewil-Flamatt (Ortsverbindung) E V 2015-18
Reparatur Hauptverkehrsstrassen
21 Verminderung Dominanz und Trennwirkung MIV M F+V 2011 -14
22 Thunstrasse (Thunstrasse - Buchserplatz, Bern) E F+V 2011 -14
23 Nordring, Bern E F+V 2011 -14
24 Lichtsignalanlagen M F+V 2011 -14
25 Querungshilfen, Trottoirabsenkungen M F+V 2011 -14
61 Weissensteinstrasse (Weissenbiihl - Bimpliz, Bern) E V 2015-18
62 Vermindern Dominanz / Trennwirkung MIV M F+V 2015-18
63 Wangental (Bern, Kdniz, Neuenegg) E 2015-18
64 Laupen - Giimmenen (Ortsverbindung) E 2015-18
65 Kirchlindach (Uettligenstr. - Bernstrasse) E V 2015-18
Reparatur Quartiere
31 Verkehrsberuhigung und Platzgestaltungen M F+V 2011 -14
7 - - - 2015-18
Intermodale Schnittstellen
41 Velostation Bahnhof Bern E V 2011 -14
42 Veloparkierung an Bahnhofen M V 2011 -14
43 Veloparkierung in den Gemeinden M V 2011 -14
81 Erweiterung Bike & Ride Angebot M V 2015-18
82 Veloparkierung in der Altstadt Bern M V 2015-18
83 Bahnhof Koniz E F+V 2015-18
Strasseninfrastrukturmassnahmen AP V+S Region Bern
91 Leistungssteigerung Wankdorfplatz B MIV / OV 2011 -14
92 Ausbau Bolligenstrasse, Bern E MIV 2011 -14
93 Neugestaltung Verkehrsknoten Papiermiihle, Ittigen E MIV 2011 -14
E = Einzelmassnahme F = Fussverkehr
M = Massnahmenpaket V= Veloverkehr

Abb. Ubersicht der Massnahmengruppen und -pakete
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8.4 Massnahmenliste “Baureif 2011 - 2014”

Abb.
Massnahmen
“Baureif 2011-14”

Folgend werden die Massnahmen aufgeflihrt, die prioritdr zu behandeln sind und fiir die eine
Aufnahme in die A-Liste beantragt wird (vollstédndige Liste aller Massnahmen im Anhang).

Nr.

12b

12¢

12d

12¢

21a

21¢c

21d

21f

22

23

24

25a

25b

31a

42b

42c

Gemeinde

Bern

Bern

Bern

Bern

Koniz

Koniz

Bern

Bern

Bern,K6niz

Koniz

Koniz

Bern, Kdniz

Bern

Bern

Alle Gden. der
Agglomeration

Alle Gden. der
Agglomeration

Alle Gden. der
Agglomeration

Alle Gden. der
Agglomeration

Alle Gden. der
Agglomeration

Bern

Belp

div. Gemeinden

Bern

Alle Gden. der
Agglomeration

Ort

Breitenrain - Ldnggasse

Bahnhof Wankdorf

Europaplatz -
Weyermannshaus
Ost/Murtenstrasse

Grosse Allmend -
Schermen

Neuhausplatz -
Schwarzenburgstr. -
Wabersackerstr. (ESP)
Muhlernstrasse -
Stapfenstrasse

Ostermundigenstr.:
Einmiindung Zentweg -
Bitziusstrasse

Unterfiihrung
Bernstrasse

Niederwangen -
Niederbottigen
Kirchstrasse

Schwarzenburgstrasse

Morillonstrasse

Thunstrasse

Nordring

Kreuzungen mit
Lichtsignalanlagen

Hauptverkehrsstrassen

Hauptverkehrs- und

Quartierstrassen

Quartiere

Wichtige Platze und
Aufenthaltsbereiche

Velostation Schanzenpost

Bahnhof oder Haltestelle
Steinbach

Bahnhdfe

S-Bahn Stationen

Velo-Parkplétze

Massnahme

Neue Briicke fir Fuss- und Veloverkehr iiber die Aare (auf der Hohe der Quartiere) mit
Verldngerung Radweg entlang Tiefenaustrasse; Anschlusspunkte: Haldenstrasse, neuer
Radweg oberhalb Tiefenaustrasse

Fuss- und Veloverkehrsverbindung Wankdorf - Ittigen, resp. Wankdorffeldstrasse - Anschluss
Stauffacherstrasse/Papiermihlestrasse mit neuer Bahniberfihrung iiber den Ast Richtung
Thun

Fussgénger- und Veloverbindung. Erstellen einer durchgehenden direkten Verbindung
zwischen S-Bahnstation Ausserholligen und ESP Weyermannshaus Ost

Briicke fiir Fuss- und Veloverkehr {iber die Autobahn

Neue Bahnunterfiihrung S-Bahn im Umfeld des “Dreispitz” Koniz und Liebefeld. Geplant
sind dort 36’000m2 Park, 360 Wohnungen, 1500 Biiroarbeitsplétze.

Neuer Weg entlang Friedhof fiir Fuss- und Veloverkehr (u.a. Schulwegverbindung)

Erhéhung Verkehrssicherheit fiir Fuss- und Veloverkehr. Hauptverbindung zweier
Siedlungskerne auf stark belasteter Hauptverkehrsachse mit OV-Linie mit hoher Frequenz

Erh6éhung Verkehrssicherheit fiir Fuss- und Veloverkehr; fuss- und veloverkehrsgerechte
Ausgestaltung der Unterfiihrung

Riedmoosstrasse: Radstreifen oder andere Fiihrung wegen Erhéhung DTV

Morillonstrasse - Seftigenstr. (Wabern): Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
von Fuss- und Veloverkehr

Unterfiihrung BLS - Biindenackerstrasse: Erhohung Verkehrssicherheit fiir Fuss-und
Veloverkehr: Gestalterische und bauliche Verbesserungen in einem Gesamtkonzept zur
Verminderung Trennwirkung und Dominanz mIV

Bahniibergang BLS, Kreisel Knoten Kirchstrasse/Morillonstrasse: Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit fiir Fuss- und Veloverkehr: Gestalterische und bauliche Verbesserungen in einem
Gesamtkonzept zur Verminderung Trennwirkung und Dominanz mlV, Bau eines Keisels

Thunplatz - Buchserstrasse: Erhdhung Verkehrssicherheit fiir Fuss- und Veloverkehr:
Gestalterische und bauliche Verbesserungen in einem Gesamtkonzept zur Verminderung
Trennwirkung und Dominanz MIV (doppelspurige Kreisel) und Erhdhung Verkehrssicherheit
fiir den Langsamverkehr

Erhéhung Verkehrssicherheit fir Fuss- und Veloverkehr: Gestalterische und bauliche
Verbesserungen in einem Gesamtkonzept zur Verminderung Trennwirkung und Dominanz
mlV

Priifen ausgewdhlter LSA und wo mdglich optimieren beziiglich: Wartezeiten und -raume
Fussverkehr; Wartezeiten, funktionierende Anmeldung, Vorgezogene Haltestreifen, Vo rgriin,
Trixi-Spiegel fiir Veloverkehr

40 Querungshilfen (Schutzinseln) fiir Fuss- und Veloverkehr, Abbiegehilfen fiir Veloverkehr
an wichtigen Stellen wie z.B. Schulhdusern

200 Trottoirabsenkungen zugunsten der Gehbehinderten und Leuten mit Kinderwagen an
viel begangenen Stellen. Nebst der effektiven Verbesserung zeigt das Programm den
Gemeinden, dass es sich um eine Daueraufgabe handelt und diese moglichst mit
Unterhaltsarbeiten realisiert werden soll

Massnahmen zur Verkehrsberuhigung vor Schulhdusern und Nachriisten von bestehenden
Tempo 30 Zonen fir die definitive Einfihrung

Gestaltung und Aufwertung wichtiger Platze und Aufenthaltsbereiche als Begegnungszonen
(Bahnhof- und Dorfplétze, Quartiertreffpunkte, Vorb. der Schulhduser)

Bau von 1000 iiberwachten und gedeckten Veloparkpldtzen in einer Velostation

a) Erweiterung der bestehenden Anlage, ev. Velostation in Hochbau oder

Untergeschoss mit doppelstdckiger Parkierung, ca. 200P

b) Erweiterung der Anlage an der Station Belp Steinbach und zusétzliche Halte

der Schnellziige von und nach Bern (total 21 Ziige, Stand Herbst 2002)

Bike & Ride Erweiterung (ca. 1000 Plétze) in Ostermundigen, Miinchenbuchsee, Schonbihl
SBB, Koniz (Niederwangen, Liebefeld)

Bike & Ride Anlagen neu (ca. 1000 Veloabstellplatze) in Briinnen, Wankdorf, Ausserholligen

2000 offentliche Veloparkplatze mit diebstahlsicherer Einrichtung (Velopfosten, Anlehnbigel)
dezentral an wichtigen Orten der Agglomerationsgemeinden. 200 Platze mit Uberdachung
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8.5 Veranderungen der Massnahmenliste 2005

Die Uberarbeitung der Massnahmenliste 2005 zeigt, dass einige dieser Massnahmen realisiert
oder in Planung sind. Mancherorts haben sich die Randbedingungen so verandert, dass Mass-
nahmen nicht mehr prioritar zu realisieren sind oder dass neuer Massnahmenbedarf entstand.
Aufgrund der Arbeitshilfe des ASTRA wurden Massnahmen wie beispielsweise Trottoirabsenk-
ungen aufgenommen. Nicht erwdhnt werden Massnahmen, die wegen der Perimeterbereinigung
weggelassen wurden. Die Veranderung der Liste hat insofern eine Bedeutung, weil die Mass-
nahmenliste 2005 aufgrund von Mitwirkungsverfahren konsolidiert wurde - ein Schritt, der flr
die Liste 2007 ebenfalls vorgesehen ist.

Nr.2005 Gemeinde Ort/Strasse Bemerkungen
F1 Bern Wankdorffeldstrasse - Stauffacherstrasse  Realisiert (Bahnhof Wankdorf)
F2/V23 Bern Verbindung Innenstadt - Ldnggasse Das Vorhaben ist in eine Gesamtplanung zu integrieren. Eine
Bollwerk - Grosse Schanze isolierte Fuss-und Veloverbindung ist kaum sinnvoll
F4 Koniz Unterfiihrung Gartenstadtstrasse Gesicherter Bahniibergang realisiert
F11 Rorswil ~ Fussgéngerbriicke realisiert
V6 Bern Bahnhof - Bollwerk - Tiefenaustrasse Teilweise realisiert oder in Vorbereitung (Umbau Bahnhofplatz,
inkl. Henkerbriinnli Planung Neufeldzubringer)
V8 Bern Neufeld (Autobahnausfahrt) in Bau (Neufeldzubringer)
Aus der Liste ;::5 V17 Bern Bremgartenstrasse geplant (flankierende Massnahmen Neufeldzubringer)
entfernte V24 Bern Sulgenbachstrasse - Eigerstrasse realisiert
Massnahmen
Nr.2007 Gemeinde Ort/Strasse
12¢ Bern Europaplatz - Weyermannshaus Ost
21a Bern Ostermundigenstrasse
21d Koniz Kirchstrasse: Morillonstrasse - Seftigenstrasse (Wabern)
21e Koniz Schwarzenburgstrasse: Unterfiihrung BLS - Biindenackerstr.
23 Bern Nordring
24 Alle Gemeinden der Aggomeration Verbesserungen an Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen
25a Alle Gemeinden der Aggomeration Querungshilfen
25b Alle Gemeinden der Aggomeration Trottoirabsenkungen
31a Alle Gemeinden der Aggomeration Massnahmen zur Verkehrsberuhigung
31b Alle Gemeinden der Aggomeration Platzgestaltungen und Aufenthaltsbereiche
43 Alle Gemeinden der Aggomeration Veloparkierung in den Gemeinden
51a Bern Zentrum Paul - Klee - Wyssloch - Egelgasse
62a Ostermundigen Bernstrasse / Umfahrungsstrasse
62b Bolligen Kreuzung Bahnhof
62¢c Ittigen, Zollikofen Lénggasse (Kappelisacker - Oberzollikofen)
62f Koniz Konizstrasse
83 Koniz Bahnhof
Abb. 92 Bern Ausbau Bolligenstrasse
N,;‘;::;gzz;’e”’”"z’zzf; 93 Ittigen Neugestaltung Verkehrsknoten Papiermiinle
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9. Kosten

Die Kosten wurden fir die Einzelmassnahmen aufgrund von Erfahrungswerten grob geschétzt
und fur die Massnahmenpakete zusammengefasst. Die Liste im Anhang zeigt die Kosten pro
Massnahme. Dem Kostenteiler wurden die Vorgaben fiir die Uberarbeitung der Agglomerations-
programme (BVE und JGK des Kantons Bern, P. Rytz und U. Seewer, 1. M&rz 2007) zugrunde-
gelegt mit folgendem VerteilschlUssel:

- Massnahmen auf Kantonsstrassen: Bund 50% (Maximalbeitrag), Kanton 50%

- Massnahmen auf Gemeindestrassen: Bund 50%, Kanton 25%, Gemeinden 25%

9.1 Kosteniibersicht nach Massnahmen/-paketen

Folgende Kostenzusammenstellung beriicksichtigt ausschliesslich Massnahmenpakete “Baureif
2011 - 2014”.

Nr. Massnahmen/-paket total Bund Kanton Gemeinden
Mio. Fr. Mio. Fr. Mio. Fr. Mio. Fr.

Schliessen von Netzliicken

11 Neue Briicke Breitenrain - Langgasse, Bern 6 3 & 0
12 Schliessen von Netzliicken 10.5 5.25 2.625 2.625
Zwischentotal 16.5 8.25 5.625 2.625

Reparatur Hauptverkehrsstrassen

21 Verminderung Dominanz und Trennwirkung MIV 11 55 3 2.5
22 Thunstrasse (Thunstrasse - Buchserplatz), Bern 8 4 2 2
23 Nordring, Bern 6 3 1.5 1.5
24 Lichtsignalanlagen 5 2.5 1.25 1.25
25 Querungshilfen, Trottoirabsenkungen 6 8 1.5 1.5

Zwischentotal 36 18 9.25 8.75

Reparatur Quartiere
31 Verkehrsberuhigung und Platzgestaltungen 12 6 3 3
Zwischentotal 12 6 3 3

Intermodale Schnittstellen

41 Velostation Bahnhof Bern 12 6 3 &
42 Veloparkierung an Bahnhéfen 7 315) 1.75 1.75
43 Veloparkierung in den Gemeinden 2 1 0.5 0.5
Zwischentotal 21 105 5.25 5.25
Total 85.5 42.75 23.125 19.625

Abb. Kosteniibersicht Massnahmenpakete “Baureif 2011 - 2014”
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9.2 Kostenkategorien

Fuss- und Veloverkehr sind geméass kantonal bernischer Praxis integrale Bestandteile des
Strassenverkehrs. Die Massnahmen des Fuss- und Veloverkehrs missen haufig wegen dem
motorisierten Verkehr ergiffen werden und betreffen innerorts auch die anderen Verkehrsarten,
die Strassenraumgestaltung und Werkleitungen.

Die Kosten der Massnahmen Fuss- und Veloverkehr wurden in 3 Kategorien eingeteilt:
a Massnahmen flr Fuss- und Veloverkehr

b Strassenumgestaltungen nach Berner Modell

¢ Ubergange Autobahn / Stadtstrassennetz

a) Massnahme fiir Fuss- und Veloverkehr

Massnahmen, die nur aufgrund des Fuss- und Veloverkehrs ergriffen werden und klar begegrenzt
werden kdnnen wie z.B. das Schliessen von Netzliicken mit Briicken und das Einrichten von
Radstreifen entlang bestehender Strassen inkl. der nétigen Verbreiterung. Beispiel: Neue Fuss-
und Veloverbindung Uber die Aare Breitenrain - Langgasse (Stadt Bern).

b) Strassengestaltungen nach Berner Modell

Massnahmen, die den Verkehr ertraglicher gestalten, Unfallschwerpunkte beheben und den
Larm vermindern werden dieser Kategorie zugewiesen. Fur den Fuss- und Veloverkehr sind
die Verstetigung des Verkehrs auf tiefem Geschwindigkeitsniveau, die allgemeine Verringerung
der Dominanz des MIV und der Abbau der Trennwirkung der Strassen besonders wichtig.
Diese Massnahmen sind nicht nur wegen des Fuss- und Veloverkehrs ndtig sondern verbessern
den Verkehrsablauf auf tieferem Geschwindigkeitsniveau, erhéhen damit die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmer und senken die Schadstoffbelastung. In diese Kategorie féllt beispiels-
weise die Weissensteinstrasse.

c) Ubergdnge Autobahn / Stadtstrassennetz

Die Schnittstellen der Hochleistungsstrassen zum Strassennetz sind fiir den Langsamverkehr

oft problematisch:

- die Ubergeordneten Verkehrsstrdme benachteiligen den Langsamverkehr beziglich
Vortrittsverhaltnissen und Griinzeiten an Lichtsignalanlagen

- die grossen Geschwindigkeitsdifferenzen gefédhrden den Langsamverkehr

- Motorfahrzeuglenker, die lange Strecken auf der Autobahn gefahren sind brauchen
eine Adaptionszeit um sich an den lokalen Verkehr mit Fuss- und Veloverkehr zu gewdhnen

Massnahmen zur Verbesserung der Schnittstellen mit den Autobahnen sollen im Agglomerations-
programm eine eigene Kostenkategorie erhalten. Zu dieser Kategorie gehdren beispielsweise
die Massnahmen am Autobahnanschluss Bimpliz/Kéniz.

Beriicksichtigung der Kostenkategorien im Vertiefungsbericht Fuss- und Veloverkehr
Auf eine Zusammenstellung der Kosten nach Kostenkategorien wir zu diesem Zeitpunkt ver-
zichtet. Die Kostenkategorien sind den Massnahmen in den vollstédndigen Listen im Anhang
zugeordnet. Die Kosten fiir Massnahmen der Kategorien b) und c¢) werden in den Schatzungen
des Fuss- und Veloverkehrs vollumfanglich ausgewiesen, ausser sie sind bereits in einem
Strasseninfrastrukturprojekt des AP V+S Region Bern enthalten.
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10. Nutzen und Wirkung der Massnahmen

Wegen fehlender Daten und Datenreihen kann der Nutzen der Massnahmen nur generell
beschrieben werden. Beispiele aus Freiburg im Breisgau (vgl. Kapitel 6.2) und Zlrich zeigen,
dass der Nutzen von Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr messbar ist, allerdings eher
als Veranderung des Modalsplits als flr einzelne Massnahmen.

10.1 Volkswirtschaftliche Vorteile des Fuss- und Veloverkehrs

Die Kosten fur die Infrastruktur des Fuss- und Veloverkehrs sind im Vergleich zu den Investitions-
kosten fir MIV und OV bescheiden. Unterhalt und Betrieb sind kostenglinstiger, der volkswirt-
schaftliche Nutzen pro eingesetztem Franken in der Regel sehr gut. Die Investitionen zahlen
sich besonders auch indirekt aus. Einerseits leisten sie einen Beitrag zur Reduktion des MIV-
Aufkommens in Spitzenzeiten, was die Staukosten und den Investitionsbedarf flir Erweiterungen
reduziert. Andererseits erhéhen sie die Auslastung des OV-Angebots und niitzen die Investitionen
in diesem Bereich besser aus. Der Fuss- und Veloverkehr steht besonders in den Agglomerationen
im Einklang mit den siedlungs- und umweltpolitischen Zielen des Kantons Bern. Der Fuss-
und Veloverkehr erhéht zudem den bewegungsaktiven Bevélkerungsanteil und tragt damit
zur Senkung der volkswirtschaftlichen Kosten des Gesundheitswesens bei.

10.2 Anzahl Personen, die von Massnahmen profitieren kdnnen

Im Agglomerationsprogramm 2005 wurde mit Hilfe der Hektarrasters gezeigt, wieviele Personen
in Distanz von 2km zu einer Massnahme wohnen und damit unmittelbar von ihr profitieren
kénnen. Diese Zahlen waren - ergdnzt mit der Erreichbarkeit der Anzahl Entwicklungsschwer-
punkte - in die Massnahmenliste integriert. Aus Griinden der Aufwandbegrenzung wurde ver-
zichtet, die Zahlen fur 2007 nachzuflhren oder mit Zahlen zu Arbeitsplatzen zu ergénzen. In
untenstehender Liste ist dargestellt, wieviele Personen im Agglomerationskern von ausgewahlten,
noch aktuellen Massnahmen der Kategorie “Baureif 2011 - 2014” profitieren kénnen.

Nr.  Ort Massnahme Anzahl Personen / ESP
11 Bern  Briicke Breitenrain - Ldnggasse 70’000 - 75’000 / 2 ESP
12a  Bern  Bahniberfihrung beim Bahnhof Wankdorf 49'000 - 54°000 / 4 ESP
12b  Bern  Briicke fiir Fuss- und Veloverkehr iiber die Autobahn Grosse Allmend 49'000 - 54'000/ 4 ESP
12c  Bern  Fussgdnger- und Veloverbindung Europaplatz - Weyermannshaus Ost 55000 - 60’000 / 4 ESP
12d  Koniz  Bahnunterfithrung Neuhausplatz - Schwarzenburgstr. 54’000 - 59°000 / 2 ESP
21a  Bern  Ostermundigenstrasse: Erhéhung Verkehrssicherheit 49'000 - 54°000 / 4 ESP
21b  Bern  Unterfiihrung Bernstrasse: Erh6hung Verkehrssicherheit 55’000 - 60’000 / 5 ESP

22 Bern  Thunstrasse: Gestalterische und baul. Verbesserungen in einem Gesamtkonzept 56’000 - 61’000/ 1 ESP

41 Bern  Velostation Schanzenpost 86°000 - 91’000/ 2 ESP

Abb. Anzahl wohnhafte Personen und Entwicklungsschwerpunkte (ESP) in Fuss- und Velodistanz
von 2km zu einer Massnahme (ausgewdéhlte Massnahmen “Baureif 2011 - 2014”)
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11. Weiteres Vorgehen

Thema Beschrieb Zeitraum
Analyse Die durch den Bund unterstiitzten Massnahmen werden durch den Kanton in ihrer ca. 2008
Zwischenbeurteilung  Gesamtwirkung auf das Verkehrssystem beurteilt und allfallige flankierende Massnahmen
Bund definiert.
Klarung In Zusammenarbeit mit den Regionen und den Standortgemeinden legt der Kanton die 2008
Zustandigkeiten Zustandigkeiten, die Federfiihrung und ein Differenzbereinigungsverfahren verbindlich

fest.
Konsolidierung Die in die A- und B-Listen des Bundes aufgenommenen Massnahmen werden zusammen 2008
Massnahmen mit allfélligen flankierenden Massnahmen durch die federfiinrende Stelle in Zusammen-

arbeit mit den restlichen Beteiligten priorisiert und konsolidiert. Die Zustimmung der
Standortgemeinden bildet die Voraussetzung fiir die Bearbeitung der nachfolgenden

Schritte.
Festlegung Erarbeiten des definitiven Kostenteilers fiir die Umsetzung der Massnahmen und Mass- 2008
Kostenteiler nahmenpakete zwischen Bund, Kanton und Gemeinden.
Sicherstellung Die fir die Planung und die Realisierung der Massnahmen erforderlichen finanziellen 2008 - 2009
Ressourcen und personellen Ressourcen werden auf Stufe Kanton und Gemeinden sichergestellt

(Kapazitdten Fachstellen, Strassenbauprogramm, Finanzplanung Gemeinden)

Planung und Die Massnahmen werden in einem Planungsprozess nach Berner Modell schrittweise 2009 - 2011
Baubewilligung bis zur Baureife weiterbearbeitet.

Realisierung Ab 2011 werden die Massnahmen und Massnahmenpakete der A-Liste durch das 2011 - 2014
Massnahmen federfiihrende Organ (Gemeinden, Gemeindeverband, Kanton) etappenweise umgesetzt.

Die Realisierung erfolgt koordiniert auf der Grundlage eines Umsetzungskonzepts
(Prioritdten, Zeitplanung, Verkehrslenkung Realisierungsphase, flankierende Mass-
nahmen).

Offentlichkeitsarbeit  Die Partizipation nach Berner Modell umfasst auch die Information der Bevélkerung permanent

Information liber die Massnahmen zugunsten des Langsamverkehrs wahrend deren Planung, Bau
und Betrieb.
Neue Dienstleistungs- Mit neuen Dienstleistungsangeboten (z.B. Hauslieferdienst, Gratis Veloverleih “Call- permanent

angebote, Marketing, a-Bike”, interaktive Internetplattform fiir Ermittlung Routenwahl und Zeitbedarf), einem

Mobilitdtsmanage- aktiven Mobilititsmanagement / -beratung und einem verstérkten Marketing wird die

ment Attraktivitdt des Langsamverkehrs und der kombinierten Mobilitdt erhoht. Diese
Angebote sind - weil keine Infrastrukturaufgaben - nicht im Agglomerationsprogramm
integriert und werden von Kanton, Verein Region Bern und den Gemeinden ohne
Bundeshilfe vorangetrieben.

Abb. Weiteres Vorgehen
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Anhang
Massnahmenlisten:

A1 -2 Baureif 2011 - 2014
B1-2 Baureif 2015 - 2018
C Massnahmen integriert in Strassenbauprojekte AP V+S Region Bern

Agglomerationsprogramm V+S Region Bern | Fuss- und Veloverkehr | Vertiefungsbericht 2007 | Planum Biel AG Seite 36



)

1UayI8A0[aA Inj [9ba1dS-1x11| ‘UniBIoA ‘UsjialisaljeH auabozabioA ‘Bunpjawuy spusisiuonyun; uabejuejeubisiyon uoljesawo|6by
el sz sz [ 9 0 |4 ‘UB)IBZALIBAN -IUBHI9ASSN SLLUINEI- pUN UBYIazaLeA :yo1|BNzaq uslaiwido yd1Bouw om pun yST 18y yemabsne usjnid Nw usbunznaly| Jap uspuisway a|y| nau| |y
AlW ZUBUILO( pun Bunyimuusi] Buniapuiwiap Inz jdazuoyjuiessy
GL 5L g 19 [ 0 q WaUI8 Ul UaBuNIassagIa 8Yl|neq pun aydsiial|elsan) (1YayIaA0[a/ pun -SSn4 Inj 1ayJaydissiyayiap Bunyquil BuripioN usg| nau| ez
JyayJanwesBueT usp I} 118yJayIssiyaisp bunyoys3 pun
(18s181y} 8Bundsjaddop) Ajw zueujwoq pun Bunylimuuss] Bunispuiwis Iz JdazUOYIWESSL) WaUI8 Ul UsbUNIBSSaqIaA
2 e W B I 0 q 8U21[NBg puUN 8yJs1i8)[B1SaY) IY3YIaA0[8A pun -SSN4 1N} 118UIaYdISSIyaIaA Bunygyi :asseisiasyong - ziejduny asselnsuny | usg| sal [ee
3SSBISUO||LIOJ /
§|asIay SauIa Neg ‘AjW ZueuiwWO( pun Bunylimuusl] Buniapuiliap Inz 1dazuoxiwessn | asselisyally usiouy [asialy ‘14
G20 1520 [0 |1 o) 0 q WaUI8 Ul UabuNIassaga 8Ydl|Neq pun ayasLial|elsan) :1UaxisA0|aA pun -ssn4 Ny 11ayJayaissiyayiap Jap Bunyoyi3| Buebiagnuyeg :8sSeisuol|Lop ziugy ‘ulag| enl 12
AW ZUBUIWO(] pun BunyIimuusi] Buniapuiliiap 1Nz J08ZUOXjUesan)| aSSelisiaydeuspung - 51g buni
G/0 s/0 st I8 [ 0 q WiaUIa Ul UabunIassaga aYdl|neq pun ayas1ial|elsan) UyaxisA0|a/ pun -SSn4 Inj 1ayJaydissiyayiap Bunyqui3| -ynusiun :assensbinquaziemyoss Ziugy| nau| afpe
(EERNESZIYIEIES
o [so [ 2 I 0 14 1U3%I8A0|3A PUN -SSN4 UOA JIBUIBYIISSIYSYIaA Jap BUNIassaqiay Nz USLIYBUSSBIA| - 9SSBIISUO||LIO| :3SSBNISyIILY Ziugy| nau| plre
G20 [Sz0 [0 |r 9 G000 [e ALQ Bunyoys3 usbam Buniyn4 alepue Japo usyianspey :assenssoowpaly| uabiogqiapaiN - uabuemiapaiN ziugy ‘ulag| 6A| 912
Bunignyan
0 50 o |1 M 0 14 18p Bunyjeisafisny 81ya8190S1ysyIaA0[aA PUN -SSN} LIYSYISA0[8A PUN -SSN4 AN} 118YIBYDISSIYBYIBA Bunyoyig asselisuiag Buniynyaiun Ziugy ‘wag| Al q(12
assenssnizig bunpunwuig
zuanbal4 Jayoy 11w 8jul7-AQ Jw 8syoesiysyendney - Bamyuaz Bunpunwuig
G/0 s/0 st I8 [ 0 14 1818158180 /RIS Jne 8uIeysbun|palS Jalamz Bunpuiganidney “JysyisA0|s/ pun -SSn4 Inj 1ayJaydissiyayiap Bunyquil :asselisuabipunwisisQ ulsg| nau| efpe
c10 [e10 lszo Iso [ G000 [e (BunpuiglanBaminyds "e’ny JUaxIaA0|a/\ pun -SSn4 Inj Joypall{ Buejua Bapy JanaN| sssensusydelg - assensuiayniy zugy| ¢4l alzt
azip|dsiiag/eoing 00g| ‘usbunuyoph (dS3) nsiayoesIaqRM -
G0 150 I [ 19 S00°0 [ |09€ “HEd gW 000.9€ HOp puls juejday “pjajagal] pun ziugy zudsiaig, Ssp pajwin Wi uyeg-s Buniynjisjunuyeg ana |isbinquaziemyds - zje|dsneyna ZIUgM| 4| Pel
150 Sneysuuewaksp, 4S3 pun uabijjoylassny 3SSeNISUUNA/ASQ
S0 150 |t 2z o) 5000 [e uoleIsuyeg-S uayasimz bunpuiglap uapyalip uapusyabyoinp Jauia usj|a1si3 ‘Bunpuigianclap pun -1sbuebssn4y| sneysuuewishap) - ziejdedoing ulag| nau| algL
6.0 1520 5L [€ 19 G000 |e Uyeqoiny sip Jaqn JyaxisAo|sA pun -ssn JNj sXInug USWLIAYIS - PUsUI|Y 855019 uieg) 64| dfel
uny Buniyary 1y uap 1agn Buniynyagnuyeg Janau W asselisa|ynuwiiaided/asselsiayoeynels
G0 s/0 st I8 [ G000 [e SSN|YIsUY - aSselsplajIopyue dsal ‘uabiy) - HopyueA\ BUNPUIGIBASIYaXIBAQIaA pun -ssn 110pyueA\ Joyuyeg usg| o4l efzr
3SSeJISNeUSIal| §|BYIaQ0 Dampey Janau ‘8sselisuspleH :apundssn|yasuy ‘asselisneusisl|
0l & 19 N 100 [e Buepjua Hampey Buniabuellap W (slaiseny) Jap aYQH Jap Jne) aley aip Jagn JYayJanojsA pun -ssn4 Inj axanig anan assebbue - uleluslialg uieg| /4| [LL |
2la|g]|2 Hw_ﬂ. g |2 awyeusse ) spuiaway| =3 | 5
s E|2|28 & |8 g|&|8
s|8|8|E|s2| g |7 SEE
=2 |2|S|3€| § |= ElldlE
(2|9 | 2| @ |8 < ]
o =|=|3 |57 & |8 2 (S
® M = L o [} 3 =
S =2 M. M E m m. 5 0
21s|(=|2 & = =] -3
=1 2|5|8|18 |3 Z "
S|&8|LlSlz | & =
»|Z | =

wiag uoifiay S+A dv

1002 1ya)iano|ap pun -ssn4 Jyaniagqsbunyaipan

v102 - 1102 }19ineg
a)sijuawyeusse




4}

9°61 |L"€C 8°¢k |G°S8 [ej0}
bunyaepJaq() Nw 00z “uspulsabsuoneiswo|bby Jap usliQ uoljesawo|6by
| L e Ir 9 00 B usbydim ue [euszap (j9bnquys|uy ‘usisojdojsp) Bunjyaliulg J81ayais|yelsqalp i azje|dxiedojs) 8Ydinusya 0002 8zje|dbJed-0[9/\| 18P USpUIBWY d||y| Nau| e
(~219 uabi|joyJassny ‘LIopyUBA
G0 50 |1 e |9 [sl00 e (32381 18)SGBOI3A 000 "B9) NBU UBBEUY 8pIY B I ‘UsuunIg) USUOLBIS UYeg-S uleg| Gn| 9y
(p1ajagal ‘usbuemiapain)
G0 150 I ¢ 19 G000 _[B Z1ugyl ‘gds 1YngquQyas ‘sasyanquayounyy ‘usbipunuuials Ul (8zield 0001 '82) Bunisliamig apiy 3 8vig 8jyuyeq uspulaway) ‘AIp| y| 4|eb
1858419 121U 8}[eysBnz|[8uyag ayoljziesnz inj usisoxsqaliiag ‘(z00g 1SG4aH pUBIS ‘8bn7 |2 [e103)
ulag yoeu pun uoa abnzj|auyas Jap sljeH aydljziesnz pun yaequisls djag uoiels Jap ue abejuy Jap Buniajiami3 (g
3LUYBUSSEBIA 3S3IP INe YIS 1yaizaq Bunzigyasualsoy doog ed ‘Buniaiyied yoequialg
520 1520 [s0 |1 o) 200 |[e JaB1yoqisjaddop 1w ssoyasabisiuf J8po NBQUIOH Ul UOIRISOIBA A8 ‘8fiejuy uspuaya)saq Jap Buniajiemis (e 9]|91Sa)|eH Japo Joyuyeg dieg| en| elfey
AR o e UOI1BISO|9A Jaula Ul Uszlg|dyJedo|a Uapyaapab pun usjyaemian oo UoA neg 1s0duazueydS UOIIeISO|3A wegl znl
(19SnBYINYIS 18P BYIIBIBGI0A ‘Bryundyjaiaileny) 8U219J8qS)jeyIuaINY uoIeIaWo| by
R (o 9 o) 0 e | ‘azip|djioq ‘azig|dioyuyeg) usuozsbunubabag s|e aydlalagsijeyiusiny pun azield Jabnyaim Bunyaminy pun Bunyjeisan pun azje|d 86nyoIM| 1ap uspulaway) | nau| o{Le
buniynjui3 saimuLep uorelawo|bby
GL 5L g 19 [ 0 14 8Ip In} UsUOZ g 0dwa| UspUaYaISaq UOA USISTIYI.N pun uIasney|nyag oA Bunbiyniagsiysylap Inz UsLUYRUSSEIA alaienp| Jap uspulsway a||y| nau| e|Lg
[]0S U3pJam LIaISI[eal UsliagJes]jeylajun) 1w 1syaibow assip pun
1|8puey agebjneiane( auls Wn YdIs Sa SSep ‘Uspulawisy) uap wielfold sep 1618z Buniassaqia UsAlyaya Jap 1SqaN uasselsiaieny uorelawo|bhy
G0 |50 |1 I 9 0 4 "Ua]|91S usuabuebaq [aiA Ue usbemlapury| JiW UsNaT pun ualapulyaqyay Jap uaisunbinz usbunyussgelionol] 002 pun -siysyisaldne| Jap uspuiaway) a|y| nau| ¢lgg
ulasneynyas ‘gz uorjelawo|bby
L L e I v 0 14 3IM U3||91S UaBNyaIM UR 1YaxIan0|ap Iny ualyabalqqy ‘1ysyIanoiaA pun -ssn4 anj (ujssuizinyas) usyjiysbuniang of uasselssiyaxiandney| 1ap uspuiswsy a)|y| nau| elgg
mn mn mn ) Mw.l s mn awyeussep Mo apuiaway| = M s
g|g|g|2|28 3 |8 Z\2|8
S|8|8|2(22| g |3 5|28
2| 2|2|g|5&| & |= ElalE
s|le|28|2|53 8 & 2| |8
o|l=|=|8(567 8|S sl |E
@ ||| 4 |® S e W 3
3 2=(2|2 |2 m = o o
(e | = @ = |® ~ =
SI2|E|=|g | 8 2 |*
g S|5| 5|8 o =
22 FF T -
v102 - 1102 }19ineg
uiag uoibay S+A dy L002 1yax1an0[3p pun -ssn4 Wapiagshunjaniap a)sijuawyeussey




3]

uabuiyjouoy
‘Jyospiabe]
G0 S0 I g ™M 0 14 INASY281140|3A W UIBYIBIQIaA 3SSRIISSUOUEY BunpuigiaasuQ ‘uabuisuninf 1Al ufee
0 S0 S0 b M 0 e Ua}e.3SpeY pun Bunia}iaiqion buniyejwn limsieg|cLA| B2
punibIaploA Wi (0g odws] "gz) UsWYBUSSE|A 8U2SHI0JesIuebio
Uaya)s uassiuleyap usybusaq usbap Ajw zueuiwoq pun Bunyimuuss] Bunispuiwisy Iz 1dazuoywessn
0 50 o |1 M 100 g WiaUI8 Ul Uabuniassagua 8Ydl|neq pun ayasHial|eisan) :1UaxisA0|a/ pun -ssn4 Inj 11ayJayaissiysyiap Jap Bunyoyl3 9SSeIISZIUQY Ziugy| nau| (29
Buniynyaiun nw Buebiagnuyeg
Z1BS13 “JIA3 AJW Zueuiwo( pun Bunylimuusi] Buniapuiwiap Inz 1dszuoxiuiesay) wauis Ul usbuniassagiap aydijneq
G/0 s/0 st I8 [ 0 0 |pun aydsLIa)[eISan) 11YaxIaA0|aA PuN -Ssn4 Inj 1ayIaydIssiysyIaA Jap Bunyoyi :S1g Buebiagnuyeg - assensnoliquol 9SSeIISUO|| Lo Ziugy ‘uleg| ¢n| 9(29
ZIugy
0 51 5t g M 0 0 JU3%I8A0|3/\ pun -sSn4 Inj 11axBIsse|yaIng Jap Buniassagqisp|  / ziidwing ssnjyasueuyeqoiny ziugy ‘uisg| 1Al ple9
dS3 lamz (usjoy1]1021340
520 1520 [s0 |1 o) e | uoA Bunpuiglap Bunise|agsiyayiap pun Bunnapag Japuswiysunz i Bunpuigisp sjerusbuey “usjisispey liw neqsny - Iayoesi|addey) assefbue|  usjoxijjoz ‘usbmy| nau| 9ig9
0 S0 S0 b M 0 q Joyuyeg usjouy buniajues joyuyeg uabijjog| nau| qjz9
0 g0 150 |t N 0 q asseljsuIag / assenssbuniyejwin bunbiamziap bunisiues| assenssounIyelwp / 8sseisuisg uabipunwiaisQ| nau| efezg
AlW ZUBUIWOQ pun Bunyimuual] Buniapuiwlap Inz jdezuoyiwessy (z11dwng - jynquassiapm
e e 9 2t I 0 q WiaUIa Ul Uabuniassagua 8Ydl|neq pun ayasHial|eisan) :1YaxisA0|a/ pun -ssn4 Inj 11ayJayaissiysyiap Jap Bunyoyl3 ) 8SSBAISUIBISUASSIIM wag| zal 19
119$$80.aA pun uazuebls JBWe4-|IMBUUNM
0 Gz Sz s M 100 |[e asuag Jap ayiasiabingiai4 Jap jne B J8po ‘JyaxJano(s/ pun -Ssn4 Inj 8)18S Jauiag Jap jne uonenyS Buniassagiap BunpuigiaasyQ| ‘uadnet ‘BBsusnan|Len|  [2e
G20 520 lso |1 ) 2000 [e 1J9$S80aA pun WIaBUBIaA 1yaxIaA0|ap pun -ssn4 Inj By Japuayaisag BunpuigaaspQ|  uspmelg ‘usbijjoglzza| 1{1e
G0 S0 |12 9 100 e (340n7 - H4S) A1y Jap YaI|pJQu XoNISBAp SanaN 18n3Iey US|UOM| EL4| Y|IS
G20 (520 [so 1 ) G000 [e 1U3xJan0[8 pun -ssn4 Jny bunianbaley anay bunianbaiey | unpy ‘ziesiysy ‘diag| 9za| BlLS
g0 50 |r 2 ) G000 [e 39NJg 1897 Ue 081G Jajeledas "po JyaxJano|sA pun -ssn4 Iny bunianbaley anay bunianbaiey djag ‘usbiany|geal #1s
G¢0 |S¢0 |50 | 9 G000 |e 9354oNquayaunN|A - UsjoxI]|0Z - PJON uiag Bunpuigisp 8B1Y2IM 1BYIS SSSELSYIBPUIIYDINY Jajun Buniynpiain plajuszliy UsJONIIOZ[6LA| B|LS
G¢0 |S¢0 |50 | 9 G000 |e 1|3JBUIUB|[BMYDS UI8lag Wi 8ley a1 Jaqn Dajsiabuebssn Janan PI9jusyaIry - sRe|A uieg) 94| P[1S
0 g0 50 |r N G000 [e INDABY\ Yo1818g Wi aJey aIp Jaqn Da)siabuenssn4 JanaN neus)|d - UIsgem ziuoy ‘wag| s4{ 9re
WNJJU87Z Sep UB 8p[eyssoyds UalajulH 1ap (zualalipusyoH S EE
6,0 |50 51 € 9 5000 _[e 8136un1ab) Bunpuiquy SAIRIIY JU3%I3A0|3A PUN -SSN INj ASSEAISIIALI0IRIL) - Ziejduny | Bunpuigia J8p |18]| - UIO|SSAM - 83|y [Ned Wnijuaz uiag| nou| BJLG |
W mn mn W H w_u g mn awyeussep Mo apujaway uJNv M W
128|258 2 |2 S22
B8|8|8|2|g2| g |7 SEE
2|1 2|2|8|53€| £ |5 ElldlE
£ 2\ 22|05 2|2 EHRE
e | 8| =3 | s |@® S =
s|5|=z|= |5 =3 S b
2 s | =2 S (= . o
2|2 7|5 |2 T =
Sl o K|S - =
x| e =
8102 - G10¢ }1aineg
wiag uoifiay S+A dy L002 1yax1an0[3p pun -ssn4 Wapiagshunjaniap a)sijuawyeussey




A

12l 1792 [1'8€ 279L [ejo}
aloidjwesan waula ui (Bunyjeisabzield)
G/0 s/0 st I8 [ 2000 [e 1B11{eNbS}[BYILSINY 13D PUN JU3YIBAO[8A puUn -SSN4 Inj 118yIeqydIalig Jap ‘AQ Susjouxabiaisuif sap Buniassagisp joyuyeg ziugy| nau| leg
"4o116QW (pusya)saq aInay Syiaiaq aim) azie|d|[8lSGBO|aA 8)UIBPIAGNUN ‘BUYIBIUIA INU WNBIUSSSNY USYDIIUSLQ Jpeisuauu Buniapysedojap
G¢ ¢ |5 0L [9 y0 [ Wi puis Jpeisly Jauiag usizinyasab QJSINN JAp Ul :pUBH UBYIIJIUYQ Jap Jepagsbunipuey uap unj Bunpunibag 1peisyy uieg) 8N| [¢8
Us|[91SaljeH OE U d-0[9A 00G | 8J -
‘ugisninzsne uazie|dyiedojap uspospab 1Syl Bow pun ualaydIs|ueIsgalp Iiw isi a|jeisaljeyabiaiswi abnyoim apaf - ua|[81saljeysng pun -uwelp
G/°0 120 [s1 ¢ o) GO0 [e "U3YasIaA Nz uazie|dyJedoa Uapyaapab Jit ISI Wel] pun sng UoA 8|alsaleypud apal - ue uabejuy apiy 9 ay1g anaN ulag| 9n| 9|18
"Uabal| JpeisusUU| Jap UsY() Us|eljusz
UB J8p0 SN Japo LLRJ] UOA U3|[9)sa)jeypu ue Biiney ais Bp ‘usualp AQ/0[aA YIne LOPUBIS Yeu 8f pun 0j8A/Iny
500 500 [0 g0 [ 2000 [e UOIJeUIIOY I8P YINE Nau LIBPUOS JYaYIBASSN4/0iny J8P0 AQ/0INY 8|18JSHIUYIS JBp Jnu JYOIU USJ|0S JaSneyped 18sneyyled weg| sn| al18
d-0I8A 0000} &9 -
UI9S 181yana|aq pun Jeqyaialla 18yals ‘usbal| Suoliad Usp Ue ayeu USSNW azie|d alp -
UI9S 1eqssal|yasue Wwanbaq Usliyey We SSnu 0|3/ Sep -
azje|dyJedojap apyoapab pun puabnuab - uabejuy apiygayig
G/0 |50 |51 ¢ ) GO0 [B :uayasIaA nz uabuniapiojuepuniyy uspuabjo} yiw uabejuy apIyayIg Jl ISI 8||8)saljeyuyeg apar|  uspusyalsaq Jajje Bunpeissny|  uspuiswabo|bby| /n| e|L8
0 |5z sz [ ™ 0 B (8y218J8Q[BIUOZIIOH) UBMIBJISPRY JIL NegSNY Japo (BunbislS) Indsydally-0|ap asseunsulag - nsuabiien yoepulyaiiy| gIAl 169
0 Gz [z s M 0 B Buniynd 81spue Japo uajialispey pun Bunisyisiqap BiiQu JYsHyIsAQ|aA UoA Buniyn4 Inz usbunbajiagniwessy bunpuigJaasyQ|ususwwng - uadnefzia| - [b9
0 62 sz & v 0 g | zueuiwoq pun Bunyiimuusi] Buniapuiwiap 1Nz Jdezuoyjliesay) Wauls Ul usbuniassagiaj aydineq pun syasiislelsay [eluabuep 71ugy ‘uisglotn| le9
glg|g|2 H m: g |2 awyeusse M0 spuisway| = |2 | S
2123 2|28 3 |8 Z\z|8
B8|8|8|2|g2| g |7 SIg|8
s | s |90 |s&8| = il
g 2|2|2|2%| 2 |8 ElalE
elz|= |8 |67 2 |8 =l 2
g12|5|8|8 |22 = 3
2| 8 |Z|3 & = |° = E
2 =|=|=s|E ° S|~
2|2 7|5 |2 T =
Sl o K|S - =
T|I== =

wiag uoifiay S+A dv

1002 1ya)iano|ap pun -ssn4 Jyaniagqsbunyaipan

8102 - G10¢ }1aineg
a)sijuawyeusse




(ulag uoibay A+S 4y Wi /G Ne|quaLyeUSSeY) Usjouy Us)aise|aq
X K x KX M q U0y - JyayJaASSN WOA UINe - LWap UB Ua)iazallep) Jap Buniapuiliap pun IIayiaydissiyayiap uoa Buniassagiap a|ynwisided uabimif nau| g6
(uiag uoibay A+S dY Wi g-7Gd He|qUaLIYBUSSE)
NIuyasIang walaubiaabun Jiw aSSeAlS Jne [18JUBIYSYISAIaMYIS WBYOY JIL SLIYBUNZSIYSYIaA 8%JBlS "asselisuahijjog
X X X X o) q - Bamjuaz usjouy| Janau ‘assensiabulp - BamusIayIS MUYISqy Wi usyianspey yiw assensuabi|jog negsny asseujsuabijjog ulag| nau| |26
(ulag uoibay
A+S dY Wi [-7Gg Je|quaLyBuSSeIA|) GIamagiiap punibyne 1slold "uyeqoiny Nz aygN pun UaWWONINESIYSYISA
X ko x 9 0 Wass0.h uabam Yasijewsjqold ‘AQ pun AJIA 10} USWYBUSSEIA I yo19|nz S1yaxJanojsA pun -Ssn4 Sap uassagiap Zie|dpopyuBM uwsg| JA| |16 |
> | 2|22 D] 2 |B awyeussep M0 spuisway| = |2 | S
21223 |%2| 2|2 =z
- o = 7 ' Dy | =
2| 2|2|8|7€| 7 |= Z| |3
& |l2 2|2 |0z 2 B gl |&
S|l x| =ml3lL= & |@ S =
O NR|w| g | D s | S =
® M = 2 | @ =] =) =
2|1 2|2|8 |2 = |7 S| |2
28| = e = s )
| S| =|2 f
|| & = & - w
= —d . o —_— —
S| m||= = S
= Z|F &

wiag uoifiay S+A dv

1002 1ya)iano|ap pun -ssn4 Jyaniaqsbunyaipan

apjaloidanyyniyseluiuassens

u1 pJapbajul uswyeussep




