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Kurzfassung

Der Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr) ist einer der Schwerpunkte der Uberarbeitung
der Agglomerationsprogramme 2007, weil seine Massnahmen ein gutes Kosten/Nutzen-Ver-
héltnis aufweisen, im Vergleich mit anderen Massnahmen rasch realisierbar sind und weil sie
den Zielen einer nachhaltigen Verkehrspolitik entsprechen. Im vorliegenden Umsetzungskon-
zept Fuss -und Veloverkehr werden die Massnahmen des Agglomerationsprogrammes der
ersten Generation aktualisiert, prazisiert und geméss der vom Bund kdrzlich verdffentlichten
Arbeitshilfe dargestellt.

Potenziale und Ziele

Die Halfte aller Etappen werden in der Schweiz bereits heute zu Fuss oder mit dem Velo zu-
rickgelegt und man verbringt dabei 45% der gesamten Unterwegszeit. In der Agglomeration
Biel besteht dank den kurzen Distanzen und der vorteilhaften Topografie ein grosse Potenzial
fur den Langsamverkehr, denn 50% aller Autofahrten sind kirrzer als 5km, 34% kurzer als
3km, 12% sogar kurzer als 1Tkm. Die Anteile des Fuss- und Veloverkehrs sollen deshalb bis
2015 um 5 - 10% erhdht werden.

Handlungsfelder

Massnahmenbedarf und Massnahmenvorschldge werden in vier Handlungsfeldern beschrieben:

1. Netzlucken

2. Trennwirkung durch Hauptverkehrsstrassen und Liicken infolge eines Defizits in den
Bereichen Sicherheit, Direktheit, Komfort oder Koharenz

3. Ungenigende Mischverkehrssituation in den Quartieren

4. Ungenigende intermodale Schnittstellen (Veloparkierung)

Massnahmen

Die fur das Agglomerationsprogramm relevanten Massnahmen fir Fuss- und Veloverkehr wur-
den in Realisierungszeitpunkt “Baureif 2011 - 2014” und “Baureif 2015 - 2018” eingeteilt. Die
Listen “Realisierung vor 2011” und “Vorgezogene verkehrlich flankierernde Massnahmen zur
A5” zeigen als Ergdnzung die Zusammenhénge mit weiteren wichtigen Massnahmen auf.

Schwachstellen Fuss- und Veloverkehr
(Auswahl)

Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

(Auswahl)
; viIM A5 + : Aggloprogramm Aggloprogramm Realisierung vor vorgezogene
. integrierte ' 2011 -14 2015 - 18 2011 viM zur A5
+ Projekte A5 | (A - Liste) (B - Liste) (X - Liste) (N - Liste)

Abb. Ubersicht der Massnahmen fiir Fuss- und Veloverkehr
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Neue Verkehrsanlagen und Betriebsanderungen des motorisierten und 6ffentlichen Verkehrs
kénnen Sicherheits- und Betriebsprobleme fir den Fuss- und Veloverkehr verursachen und
dessen Wettbewerbsfahigkeit massgeblich vermindern. Der Fuss- und Veloverkehr ist deshalb
bei allen Massnahmen im Verkehrsbereich friihzeitig in die Planung einzubeziehen und Nachteile
mussen mit flankierenden Massnahmen ausgeglichen werden. Diese Massnahmen sind nicht
Gegenstand des vorliegenden Umsetzungskonzeptes.

Kosten
Die grob geschéatzten Kosten fiir die Massnahmen “Baureif 2011 - 14” betragen total ca.
36 Mio. Fr. (Kostenteiler geméass BVE, 1. Marz 2007, s.32 dieses Berichts).

Massnahmengruppe total Bund Kanton Gemeinden

Mio. Fr. Mio. Fr. Mio. Fr. Mio. Fr.
Schliessen von Netzliicken 10 5 2.5 2.5
Reparatur Hauptverkehrsstrassen 1) 6 3 1.75 1.25
Reparatur Quartiere 14 7 & 385)
Intermodale Schnittstellen (Veloparkierung) 6 3 1.5 1.5
Total 36 18 9.25 8.75

1) Weitere Kosten sind in anderen Massnahmenbereichen enthalten, z.B. Sanierung Korridor rechtes Bielerseeufer

Abb. Ungefdhre Kosten fiir Massnahmen “Baureif 2011 - 2014”
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1. Allgemeines
1.1 Ausgangslage

Die Massnahmen des Agglomerationsprogrammes Biel sollen mit Umsetzungsprogrammen
in verschiedenen Bereichen konkretisiert werden.

Mit dem Agglomerationsprogramm Biel wurden Massnahmen im Siedlungs- und Verkehrsbereich
erarbeitet. Auch wenn im Verkehrsbereich die Planung der A5 und die dazugeh&renden flankie-
renden Massnahmen im Vordergrund stehen, sollen kurz- und mittelfristige Massnahmen in
einem verbindlichen Umsetzungskonzept festgelegt werden, unter anderen auch Massnahmen
fur den Fuss - und Veloverkehr.

Zur Zeit der Auftragserteilung fur das Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr waren weder
die Anforderungen noch die Beurteilungskriterien der Agglomerationsprogramme im Bereich
Langsamverkehr seitens des Bundes (ARE, ASTRA) bekannt. Neue diesbezlgliche Randbeding-
ungen sind - soweit innerhalb des vorgesehenen Zeit- und Budgetranmens mdéglich - berlick-
sichtigt worden.

Im Agglomerationsprorgamm Siedlung und Verkehr von 2004 wurden die Massnahmen ver-
kehrsartenUbergreifend erarbeitet. Dementsprechend sind wichtige Massnahmen, die den
Fuss- und Veloverkehr betreffen, in mehreren Massnahmenblattern enthalten. Mit dem Um-
setzungskonzept soll die Chance genltzt werden, die flr den Fuss- und Veloverkehr wichtigen
Massnahmen im Uberblick darzustellen.

1.2 Ziele des Umsetzungsprogrammes

Im Zentrum einer wirkungsvollen Férderung des Fuss- und Veloverkehrs stehen haufig zahlreiche
unspektakulare Einzelmassnahmen zur Verbesserung der Verkehrsnetze. Die Massnahmen
gehdren im Einzelfall nicht in das Agglomerationsprogramm, sie wirken aber in ihrer Gesamtheit
und sind deshalb aus der Sicht des Netzes als Einheit zu betrachten. Sie sind als thematisch
und geografisch geordnete Massnahmenpakete in das Umsetzungprogramm zu integrieren.
Zusatzlich gibt es einige Schlisselprojekte, die fir die zuklinftige Bewéltigung des Agglome-
rationsverkehrs einen entscheidenden Beitrag leisten kénnen. Diese sind in das Umsetzungs-
programm Fuss- und Veloverkehr aufzunehmen.

Mit dem Umsetzungskonzept sollen Handlungsbedarf und Massnahmen des Agglomerations-
programmes Uberprtft und erganzt werden. Die wichtigsten Massnahmen werden in einem
Realisierungsprogramm dargestellt. Das Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr enthalt
zusatzlich Hinweise auf Netzelemente und Massnahmen, die nicht innerhalb dieses Umsetzungs-
programmes realisiert werden kénnen, wie z.B. die Umgestaltung von Ortsdurchfahrten.

1.3 Vorgehen

Phase I: Netze und Handlungsbedarf

- Netze Uberprifen und erganzen

- Schwachstellen tberprifen

- Handlungsbedarf Uberprifen und darstellen

Phase Il: Massnahmenplanung
- Evaluation von Massnahmen
- Umsetzungskonzept
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1.5

Grundlagen

Die wichtigsten Grundlagen fiir die Erarbeitung des Umsetzungsprogrammes sind die Unterlagen
des Agglomerationsprogrammes, spezielle Planungen fiir den Fuss- und Veloverkehr - insbeson-
dere des Kantons Bern und der Stadt Biel - und touristische Wege und Routen.

Agglomerationsprogramm Siedlung und Verkehr Agglomeration Biel
- Hauptbericht, Entwurf fur Vernehmlassung, 16.11.2004

- Zusatzbericht 16.06.2005

- Synthesebericht 2005

Weitere Planungen

- Kantonaler Richtplan Veloverkehr “KRP Velo”, 22.12.2004

- Massnahmenplan Velo Biel/Bienne, aktualisiert 25.05.2005

- Unfallstatistik fir den Agglomerationskern vom 01.06.98 - 31.05.03

- N5 Umfahrung Biel, verkehrliche flankierende Massnahmen vfM, div. Zwischensténde

- Verkehrskorridor rechtes Bielerseeufer, Schlussbericht 2002 RPV BS

- Richtplan linkes Bielerseeufer, Fassung flr Beschluss und Genehmigung 2005, RPV BS
- Analyse ausgewahlter Bahn- und Bushaltestellen (RVK 1), 2005

Perimeter

Es gilt der Perimeter gemass Agglomerationsdefinition des Bundesamtes flir Statistik von
2005 mit folgenden Gemeinden (Reihenfolge geméss Nummerierung BfS):

- Biel/Bienne* - Bellmund - Safnern

- Evilard® - Brigg* - Scheuren

- Busswil - Ipsach* - Schwadernau

- Pieterlen - Mbdrigen - Studen

- Plagne - Nidau* - Sutz-Lattrigen

- Vauffelin - Orpund*® - Tuscherz - Alfermée
- Aegerten - Port* - Worben

* Agglomerationskern

Abb.: Agglomerationsperimeter
Bundesamt fiir Statistik 2005

Zur verbesserten Lesbarkeit wird der Agglomerationskern in den Planen des Umsetzungs-
konzeptes teilweise in einem grésseren Massstab dargestellt.
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2. Anforderungen an die Agglomerationsprogramme
2.1 Der Langsamverkehr in den Agglomerationsprogrammen

Der Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr) ist in den Agglomerationsprogrammen neben

dem motorisierten Individualverkehr und dem 6ffentlichen Verkehr als gleichwertige 3. Saule

des Personenverkehrs verankert worden. Fir den Langsamverkehr sind trotz der vielen Anzahl

Wege, der langen Unterwegszeit und des hohen Potenzials kaum detaillierte Daten vorhanden

und deshalb nur generelle Aussagen mdglich. An den Langsamverkehr kénnen deshalb in

den Agglomerationsprogrammen nicht die gleichen Anforderungen gestellt werden wie an die

Ubrigen Verkehrsarten:

- die Datenlage ist ungenitigend, Aussagen bezliglich Nutzen und Wirkung sind nur generell
maoglich

- der Fussverkehr bewegt sich flachig und kleinrdumig und kann nicht auf in Agglomerationspro-
grammen darstellbaren Hauptrouten reduziert werden

- viele Probleme fir den Langsamverkehr sind auf die hohe Belastung mit motorisiertem
Verkehr zurlickzufiihren und Verbesserungsmassnahmen betreffen deshalb alle Verkehrsarten
und nicht den Langsamverkehr allein.

Vor diesem Hintergrund haben der Bund und der Kanton Bern Anforderungen an die Agglo-
merationsprogramme formuliert, die den Eigenheiten des Langsamverkehrs entsprechen.

2.2 Anforderungen des Bundes (ARE, ASTRA)

Das Bundesamt flr Strassen ASTRA ver6ffentlichte im Mai 2007 die Arbeitshilfe “Langsamverkehr
in den Agglomerationsprogrammen”. Sie wurde im vorliegenden Umsetzungskonzept bertick-
sichtigt, auch wenn nicht Uberall die gleiche Terminologie angewendet wurde.

2.3 Anforderungen des Kantons Bern

Der Hauptbericht des Agglomerationsprogrammes Biel 2004 (s.25) stuft die Massnahmen fiir
den Fuss-und Veloverkehr ebenso als prioritér ein wie der Synthesebericht 2005 aller Agglome-
rationsprogramme des Kantons Bern (s.58).

2.4 Anforderungen des Vereins seeland.biel/bienne

Die Anforderungen der Region wurden bei der Ausschreibung der Arbeiten beschrieben.
Schwergewichtig soll der Agglomerationskern, ergénzt mit Einzelmassnahmen in der ganzen
Agglomeration behandelt werden. Die Zielsetzungen kurz zusammengefasst:

- Integration Fuss- und Veloverkehr

- zusammenhdngende Netze

- Verklrzung Unterwegszeit

- einfache Routenfiihrung

- Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen und Unfallschwerpunkten

- Berlcksichtigung der Planung der Autobahn A5

- besondere Beriicksichtigung der Massnahmen, die 2011 - 2014 realisiert werden sollen
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3.

3.1

Der Fuss- und Veloverkehr in den Agglomerationen
Anteile und Potenziale des Fuss- und Veloverkehrs in der Schweiz

Zum Fuss- und Veloverkehr sind kaum Zahlen vorhanden, weder als Anteil des Gesamtverkehrs
noch in einzelnen Querschnitten. Durchschnittszahlen zeigen, dass die Anzahl Etappen, die
zu Fuss und mit dem Velo zurtickgelegt werden und die Zeit, mit der man fir diese Verkehrsarten
am Verkehr teilnimmt, zwischen 40 und 50% des Gesamtverkehrs ausmachen.

Verkehrsmittelwahl im Personenverkehr Anzahl Unterwegs- Tages-
Etappen zeit Distanz

(%) (%) (%)

Langsamverkehr 50 45 8
zu Fuss 45 40 6
Velo 5 ® 2
Motorisierter Individualverkehr MIV 37 41 69
Offentlicher Verkehr 6V 12 11 20

Abb. Verkehrsmittelwahl im Personenverkehr
Bundesamt fiir Statistik, Bundesamt flir Raumentwicklung; Mikrozensus zum Verkehrsverhalten 2005

Der bereits heute hohe Anteil des Fuss- und Veloverkehrs kann in den Agglomerationen deut-

lich erhdht werden, sind doch ein Drittel der Autofahrten kirzer als 3km. Die weiteren Vorteile

fur die Agglomeration Biel:

- Verbessern der Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr und damit zugleich ver-
bessern der Sicherheit fur die Gbrigen Verkehrsarten u.a. wegen tieferer Geschwindigkeit

- Optimieren der bestehenden Verkehrsinfrastruktur

- Vermeiden von Staus bis zum Bau der A5

- Reduzieren der Umweltbelastung

- Entlastung des 6V in den Spitzenzeiten

Viele Autofahrten sind kurz und durch Fuss- und Veloverkehr ersetzbar:

| 12% < 1km

y - nicht ausgeschopftes Potenzial
Fuss- und Veloverkehr

' ‘ 34% < 3 km > - Zielsetzung Optimierung
Verkehrssysteme

.

- Verbesserung und Ausbau
50% < 5 km Verkehrssystem Fuss- und

|
4 Veloverkehr

.
-

Abb. Lénge der Autofahrten
Mikrozensus 2000 (aufbereitet durch Ch. Béhler, Fachstelle Velo, TBA Bern)
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3.2 Potenziale des Fuss- und Veloverkehrs in der Agglomeration Biel

Der Anteil der Binnenpendler, die ihren Arbeitsweg mit dem Auto zurticklegen nahm zwischen
1990 und 2000 von 27% auf 36% zu, der Anteil des Fuss- und Veloverkehrs von 44% auf

34% ab.

Verkehrsmittelwahl der Binnenpendler 1990 2000 Differenz

(%) (%) (%)
Langsamverkehr 1) 44 34 -10
- zu Fuss - 216 -
- Velo / Mofa - 2)18 -
6V (inkl. Werkbus) 29 30 +1
MIV 27 36 +9

1) Der Anteil Langsamverkehr an einzelnen Etappen ist héher, da bei der Zusammenstellung nur die
Hauptverkehrsmittel berticksichtigt wurden.
2) Differenzierung Fuss- / Veloverkehr geméass Agglomerationsstudie, Hauptbericht 2004, S.9

Abb. Erwerbstéitige Binnenpendler: Prozentanteile der Hauptverkehrsmittel
Litra Pressedienst Nr.7/04-2 vom 30.06.2004, Basis: Volkszdhlungen 1990 und 2000

Der Anteil des Veloverkehrs sinkt bei den Zupendlern auf 5%, obwohl ein grosser Teil aus den
umliegenden Gemeinden kommt. Nicht bertcksichtigt sind hier die Wege, die zu Fuss oder
mit dem Velo zur Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs oder zum Parkplatz zurlickgelegt wer-
den.

Obwonhl der Pendlerverkehr nur knapp ein Drittel des Gesamtverkehrs ausmacht, liefert er

wichtige Hinweise zum Gebrauch der Verkehrsmittel, die auch auf andere Verkehrszwecke

Ubertragen werden kénnen. Die Pendlerstatistik zeigt:

- dass der Anteil des Fuss- und Veloverkehrs im Binnenverkehr hoch ist, aber noch erhoht
werden kann

- dass der Anteil der Zupendler aus der Region hoch ist, aber wenig zu Fuss oder mit dem
Velo kommen

- dass wichtige Ziele des Agglomerationskerns in Velodistanz von Ipsach/Sutz, Port/Briigg
und Orpund/Pieterlen liegen und die Korridore keine topografische Schwierigkeiten aufweisen

Prognosen rechnen mit einer Verkehrszunahme in der Agglomeration Biel. Bis zum Bau der
A5-Umfahrung muss die Zunahme vom heutigen, begrenzten Strassennetz bewéltigt werden.
Hier ist das Konfliktpotenzial gross, denn ausgerechnet in den Spitzenzeiten ist auch das Ver-
kehrsaufkommen des Fuss- und Veloverkehrs am grossten, der Takt des 6ffentlichen Verkehrs
am dichtesten.
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Erreichtes in der Fuss- und Veloverkehrsplanung

Die Massnahmen des Agglomerationsprogrammes unterstiitzen und ergénzen die bisherigen
Anstrengungen, die im Bereich des Fuss- und Veloverkehrs unternommen wurden. Dass der
Agglomeration Biel die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs seit Jahren wichtig ist, zeigt
die Zusammenstellung einiger Planungen und realisierter Massnahmen der letzten Jahre und
die X - Liste im Anhang mit Massnahmen, die bis 2011 realisiert werden.

Planungen und Projekte (Auswahl)

- Massnahmenplan Velo der Stadt Biel, 1999, nachgefiihrt 2005

- Oberer Quai - Madretschstrasse Biel, innerstadtische Fuss- und Veloverkehrsverbindung
- Umgestaltung Bahnhofplatz Biel

Realisierte Massnahmen (Auswahl)

- Bahnhofunterfihrung als Verbindung zum See, Biel

- Umgestaltung und Begegnungszone Zentralplatz, Biel

- Veloroute See - Langgasse Biel, Entscharfung der Gefahrenstellen und durchgehende
Signalisation als regionale Velowanderroute

- Fuss- und Veloverbindung durch das ehemalige Renferareal entlang der Schiiss mit zusétz-
lichen Briicken fur Fuss- und Veloverkehr, Biel

- Tempo 30 in Wohnquartieren, Briigg und Biel

- Velostation Bahnhof Biel, gedeckte Veloparkierung Walserplatz (Bahnhof Stid)

Auszeichnungen

- Innovationspreis Fussverkehr 2004 fiir Begegnungszone Zentralplatz Biel (Anerkennungspreis)

- Prix Vélo 2005 (Hauptpreis) der IG Velo Schweiz fiir die Stadt Biel/Bienne aufgrund vorbild-
licher Veloparkierung und der Vielzahl realisierter Massnahmen auf dem Routennetz

Abb. Beispiele aus der Agglomeration Biel zur Verbesserung des Fuss- und Veloverkehrs
1 Schliessen von Netzliicken: Neue Briicke fiir Veloroute See-Ldnggasse, Biel/Bienne
2 Reparatur Hauptverkehrsstrassen: Begegnungszone Zentralplatz, Biel/Bienne
3 Reparatur Quartiere: Tempo 30 Zonen in Wohnquartieren, Briigg (Foto D. Rossel, Bauverwaltung Briigg)
4 Intermodale Schnittstellen: Velostation Bahnhof Biel/Bienne
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4.1

4.2

Netze fiir den Fuss- und Veloverkehr

Soweit sinnvoll werden die Netze des Fuss- und Veloverkehrs im Agglomerationskern abgebildet.
Dazu werden bestehende Grundlagen - vor allem der Stadt Biel - verwendet und im Rahmen
dieser Arbeit ergénzt.

Netz Fussverkehr

Der Fussverkehr benétigt in Siedlungsgebieten ein engmaschiges Fusswegnetz, dessen
Detaillierung nicht der Flughdhe des Agglomerationsprogrammes entspricht. Damit wichtige
Schwachstellen des Fussverkehr geografisch nachvollziehbar sind, wurden sie flr den
Agglomerationskern im Plan “Schwachstellen Fussverkehr” mit ausgewahlte Hauptrouten des
Fussverkehrs Uberlagert.

Netz Veloverkehr > Karten s. 13 und 14

Das Netz des Veloverkehrs lasst im Gegensatz zum Fussverkehr eine grossere Abstraktion
zu. Deshalb und wegen der guten Grundlagen des Kantonalen Richtplanes Velo und der
Unterlagen der Stadt Biel kann das Veloverkehrsnetz der Agglomeration in gentigender Feinheit
dargestellt werden. Die direkten und topografisch glinstigen Hauptrouten des Veloverkehrs
fUhren teilweise auf vielbefahrenen Strassen. Diese Strassen sind - auch geméass Leitbild Velo
des Regierungsrates - velotauglich auszugestalten d.h., dass in den Siedlungsgebieten das
Prinzip des Mischverkehrs gilt.

Erlduterungen zur Legende:

Signalisierte Velowanderrouten
- dargestellt sind die schweizerischen und regionalen Velowanderrouten

Hauptrouten
- verbinden Orte- und Quartiere und fihren durch das gesamte Siedlungsgebiet

Nebenrouten
- wichtige Verbindungen innerhalb der Quartiere (nur in Agglokern)

Netzllcken (physisch)
- fehlende Teilstlcke zur Vervollstdndigung des Netzes

Velo-Parkplatze
- bestehende grossere Veloparkierungsanlagen (6ffentlich), vorzugsweise an Haltestellen des
offentlichen Verkehrs

Schulh&user, Bahnhofe
- als wichtigste Zielorte in den Planen eingezeichnet
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5. Schwachstellen

Dieses Kapitel soll die wesentlichen Schwachstellen und - falls méglich - deren Lage im Netz
zeigen. Dazu wurde die Schwachstellenanalyse des Agglomerationsprogrammes 2004 Uberpriift,
aktualisiert, ergénzt und mit den Agglomerationskerngemeinden und dem Kanton verifiziert.

5.1 Unterfilhrungen und Briicken: Engpasse fiir den Fuss- und Veloverkehr

Eine Besonderheit der Agglomeration ist, dass sie durch Flisse, Eisenbahnlinien und Autostras-
sen vom Agglomerationskern getrennt ist. Die wenigen verbindenen Briicken und Unterfihrungen
werden von allen Verkehrsteilnehmern beniitzt; entsprechend dicht ist der Verkehr und hoch
sind die Anforderungen an dessen Organisation. Wegen beengten Verhéltnissen und der Prio-
risierung der anderen Verkehrsarten bleiben die Anliegen des Fuss- und Veloverkehrs meist
unberlcksichtigt.

Hauptverbinddng

Unterfuhrung/Briicke

Abb. Wichtige Fusswege und Velorouten
flihren durch die Unterfiihrungen
und iiber die wenigen Briicken
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5.2 Ausgewdhlte Schwachstellen Fussverkehr > Karte s. 17

Die Karte auf der ndchsten Seite zeigt wichtige Netzliicken und fur den Fussverkehr kritische
Strassen in der Agglomeration Biel. Viele fir den Fussverkehr wichtige Strassen mit publikums-
orientierten Einrichtungen weisen eine hohe Dominanz des MIV mit entsprechend grosser
Trennwirkung auf. Man kann im Agglomerationsprogramm die Probleme des Fussverkehrs
nicht im Detail erfassen und beschrénkt sich auf die Darstellung einer Auswahl wichtiger
Schwachstellen im Agglomerationskern, ergdnzt mit der Beschreibung von Hauptproblemen.

Hauptprobleme des Fussverkehrs

- Llcken im Wegnetz, ungenltigende Netzdichte, Hindernisse auf dem Weg (z.B. Baustellen,
parkierte Fahrzeuge), Umwege und Wartezeiten (z.B. an Lichtsignalanlagen)

- Zunehmend grdssere Distanzen flr die tégliche Grundversorgung und umstandliche Zugange
zum o6ffentlichen Verkehr

- Mangelnde Verkehrssicherheit, vor allem flr Kinder (Schulwege) und alte Leute, sowie
mangelnde Personensicherheit (Schutz vor Beldstigungen)

- Grosse Immissionen des Motorfahrzeugverkehrs (Larm, Abgase etc.)

- Unattraktive Gestaltung der Strassenrdume, fehlende Ausstattungen (z.B. Sitzbanke) und
fehlende Moglichkeiten fir unbegleitetes Kinderspiel im Alltag

Karteninhalt Agglomerationskern

Hauptrouten
- Ausgewahlte Hauptrouten ohne Massnahmenbedarf zur zur Verdeutlichung der Netzliicken

Netzllicken Fussverkehr und deren Lage im Netz (ausgewahlte Hauptverbindungen)
- Fussweglicken mit grossem Handlungsbedarf

Netzlicken Fussverkehr und deren Lage im Netz (ausgewahlte Nebenverbindungen)
- Fussweglicken flir Quartier- und Ortsteile mit grossem Handlungsbedarf

Schwachstellen wegen Dominanz/Trennwirkung MIV
- Ausgewdhlte Fusswege im Siedlungsgebiet mit ungeniigender Qualitéat fir den Fussverkehr

Schwachstellen punktuell
- Unfallschwerpunkte und Engpasse (Unterfihrungen, Liicken)

Tempo 30-Zonen und Begegnungszonen
- Bestehende Tempo 30 Zonen. Teilweise mussen sie fir die definitive Einfihrung
nachgebessert werden.

Schulhduser, Bahnhofe
- Wichtige Zielorte

Schwachstellen ausserhalb Agglomerationskern
In der Karte werden ausgewéhlte Korridore dargestellt, die wegen der Dominanz und Trennwir-
kung des motorisierten Verkehrs problematisch sind.

Bericht Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr | Planum Biel AG Seite 16
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5.3 Schwachstellen Veloverkehr
Schwachstellen ausserhalb Agglomerationskern > Karte s.79

Der Plan zeigt den Massnahmenbedarf. Er enthélt vor allem Problemstellen des Mischverkehrs,
basierend auf dem kantonalen Richtplan Velo von 2004.

Agglomerationskern > Karte s.20

Viele fUr den Veloverkehr wichtige Strassen (direkte Verbindungen ohne grosse Hohendifferenzen)
weisen im Referenzzustand kritische Belastungen auf. Die Schwachstellen wurden auf der
Karte in folgende Gruppen unterteilt:

- Kein Massnahmenbedarf
Strassen mit guten Bedingungen flr den Veloverkehr (wenig DTV oder veloverkehrssichernde
Massnahmen in der Langs- und Querrichtung vorhanden)

- Masshahmenbedarf
Strassen mit hoher Verkehrsbelastung ohne veloverkehrssichernde Massnahmen in der
Léngs- und Querrichtung

- Netzllicken
Fehlende Teilstiicke im Veloverkehrsnetz, unzumutbarer Mischverkehr

- Massnahmenbedarf punktuell
Gefahrliche Stellen geméss Unfallstatistik, Engpasse (Unterfihrungen), fehlende Querungen
oder Abbiegehilfen an neuralgischen Stellen

Bericht Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr | Planum Biel AG Seite 18
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5.4 Zusammenfassende Uberlegungen zu den Schwachstellen

Die Schwachstellenanalyse zeigt, dass viele Probleme des Fuss- und Veloverkehrs den
innerdrtlichen Mischverkehr betreffen und vom motorisierten Verkehr verursacht werden.
Netzllicken fir den Fussverkehr bestehen entlang der Gewasser der Region und vermindern
die Qualitat der Naherholung.

Netzliicken
- Fussweglicken entlang der Schiss vom Taubenloch zum See
- Fusswegllicken entlang der Seebucht

Schwachstellen auf Hauptverkehrsstrassen

- Ortsdurchfahrten rechtes Bielerseeufer und Richtung Lyss

- Abschnitte Reuchenettestrasse, Nord- und Stidachse Biel

- Knoten Kreuzplatz Biel, Bereich Guido-Miiller- bis Rousseau-Platz Nidau/Biel (Erreichbarkeit
Bahnhof)

- Unterflihrungen und Briicken

Schwachstellen in Quartieren
- Schleichverkehr in den Quartieren Biel Mett und Biel Linde; zwischen Brigg und Orpund
- noch wenig Tempo 30 Zonen in den Gemeinden der Agglomeration

Neue Schwachstellen
- Neue Massnahmen im Verkehrsbereich kénnen - bei Nichtbeachten der Anliegen von
Fuss- und Veloverkehr - zu Schwachstellen werden
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6. Zielsetzungen

In diesem Kapitel sollen aufgrund der Potenzialabschatzung (Kapitel 3) und der Analyse der
Netze und Schwachstellen des Fuss- und Veloverkehrs (Kapitel 4 und 5) quantitative Ziele
formuliert werden. Dies im Wissen, dass die Datenlage fiir den Fuss- und Veloverkehr dusserst
karg ist und es besondere Anstrengungen braucht, Verdnderungen des Modalsplits nicht nur
als Ganzes sondern auch auf ausgewahlten Korridoren zu erfassen.

6.1 Generelle Zielsetzungen

Die allgemeinen Zielsetzungen fir die Massnahmen des Fuss- und Veloverkehrs sind in der
Arbeitshilfe “Der Langsamverkehr in den Agglomerationsprogrammen” des Bundesamtes fir
Strassen und in der Mobilitatsstrategie der Region Bern ausfuhrlich beschrieben. Zusammen-
fassend werden einige wichtige Aspekte wiederholt und mit Zielsetzungen fir die Massnahmen
des vorliegenden Zusatzberichts erganzt:

Integration des Fuss- und Veloverkehrs in den Verkehrsablauf

Fuss- und Veloverkehr sollen als eigenstandige Mobilitdtsform geférdert und in eine Gesamt-
strategie eingebunden werden. In den Massnahmen fur andere Verkehrsmittel ist der Fuss-
und Veloverkehr zu bertcksichtigen.

Zusammenhéngende Netze
Die Netze flir den Fuss- und Veloverkehr missen sicher und durchgehend ausgestaltet sein
und direkte Verbindungen zu den Zielorten gewahrleisten.

Verkiirzung Unterwegszeit
Die Attraktivitat von Fuss- und Veloverkehr ist mit kurzen Wegen zu verbessern.

Verringerung und Entschérfung von Gefahrenstellen und Unfallschwerpunkten
Als zentrales Anliegen sind die Gefahrenstellen und das subjektive Sicherheitsempfinden zu
verbessern.

Verbesserungen der Umsteigeorte
Die Haltestellen mussen sicher und bequem erreichbar und mit gedeckten und diebstahlsicheren
Veloparkierungsanlagen ausgerustet sein.

Realisierung 2011 - 2014
Primér sollen Massnahmen dargestellt werden, die einen grossen Nutzen aufweisen und 2011
- 2014 realisiert werden kénnen.

6.2 Quantitative Ziele fiir den Fuss- und Veloverkehr

Aufgrund der ungentgenden Datenlage fur den Fuss- und Veloverkehr kdnnen angestrebte
Veranderungen nur grob geschatzt werden. Damit kiinftig prézisere Aussagen méglich werden,
sind die Anteile des Fuss- und Veloverkehrs zu ermitteln - allgemein wie auf ausgewahlten
Korridoren - und detailliert in die Statistiken zu integrieren.

Eine Verdnderung des Modal-Splits benétigt Massnahmen fir den Fuss- und Veloverkehr,

aber auch Massnahmen, die die anderen Verkehrsarten betreffen. Der Modalsplit des Fuss-
und Veloverkehrs hat sich bei den Pendlern der Agglomeration Biel zwischen 1990 und 2000
verschlechtert. Dass der Modalsplit zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs beeinflusst werden
kann, zeigt Freiburg im Breisgau - Darstellung auf der ndchsten Seite. Der Modal-Split kann
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aber auch auf einzelnen Korridoren veréndert werden: An der Seftigenstrasse in Kdniz konnte
dank der Umgestaltung der Fussverkehr um 10%, der Veloverkehr um 50% gesteigert werden.

Der Verein seeland.biel/bienne setzt sich seine Ziele aufgrund der Annahme, dass Massnahmen
fir den Fuss- und Veloverkehr realisiert werden ohne dass die Kapazitat des motorisierten
Verkehrs wesentlich gesteigert wird und dass etwa 50% des Potenzials fir Fuss- und Velover-
kehr ausgeschopft werden kann. Dies auch wegen der flr Fuss- und Veloverkehr idealen
Grdsse der Agglomeration und deren topografischen Vorteile.

Ziele fur die Agglomeration Biel

- Die prognostizierte MIV-Zunahme von 1% pro Jahr soll vom Fuss- und Veloverkehr
aufgenommen werden (> Agglomerationsprogramm 04 Region Biel)

- Die Anteile des Fuss- und Veloverkehrs sind bis 2015 - trotz des massiven Kapazitatsausbaus
fur den motorisierten Verkehr mit der Autobahn A5 - um 5 - 10% auszubauen. Damit kann
in etwa wieder der Stand von 1990 erreicht werden.

Abb. Quantitative Ziele fiir den Fuss- und Veloverkehr

Modalsplit: Eine Verédnderung ist méglich

Eine Verdnderung des Modal-Splits bendtigt Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr, aber auch Massnahmen,
die die anderen Verkehrsmittel betreffen. Dass der Modalsplit mit Massnahmen zu Gunsten des Fuss- und Velo-
verkehrs und zu Lasten des MIV beeinflusst werden kann, zeigt das Beispiel von Freiburg im Breisgau. Freiburg
wurde als Beispiel gewéhlt, weil es &hnlich gross ist wie Bern und weil es als eine der wenigen Stédte eine kon-
sequente Verkehrspolitik zugunsten der umweltfreundlichen Verkehrsarten umgesetzt und deren Ergebnisse

ausgewertet hat.

[ ] velo 555200

] Auto 493000
38%

27%

385000

18%

60% 48%

37%

Abb. Modalsplit - Verédnderung Freiburg im
Breisgau (Binnenverkehr, Anzahl Wege)
Quelle: Stadt Freiburg, Tiefbauamt, 1976 1989 1999
Verkehrsplanung Hufbauer / G. Rombach 2002
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7. Massnahmenstrategie
7.1 Strategien zur Erreichung der Ziele
Zur Zielereichung sind mehrere Strategien zu verfolgen, die sich erganzen:

Forderung des Fuss- und Veloverkehrs als eigenstédndige Verkehrsarten

Realisieren von Massnahmen, die das Netz von Fuss- und Veloverkehr vervollstdndigen und
Einschrankungen abbauen. Besonders wichtig ist die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes,
die einen wesentlichen Beitrag zur Aufenthaltsqualitat leistet und - als Besonderheit des Fuss-
verkehrs - die flachenhafte Realisierung von Kleinmassnahmen.

Verbessern der Umsteigeorte
Fuss- und Veloverkehr sind ideale Zubringer zum 6ffentlichen Verkehr. Entsprechend sind Er-
reichbarkeit und Infrastruktur der Umsteigeorte darauf auszurichten.

Nachfragelenkende Massnahmen zugunsten von Fuss- und Veloverkehr
Die Wirkung der Massnahmen flir den Fuss- und Veloverkehr ist mit nachfragelenkenden
Massnahmen bei anderen Verkehrsmitteln zu verstarken (Beispiel: Parkraumbewirtschaftung).

Beriicksichtigen des Fuss- und Veloverkehrs bei Massnahmen fiir MIV und 6V

Der Fuss- und Veloverkehr ist bei jeder Massnahme im Verkehrsbereich bereits in der Planung
zu berlcksichtigen. Wenn nétig sind flankierende Massnahmen zu ergreifen oder wenn die
Nachteile zu gross sind, ist ein Verzicht der Massnahme zu erwagen.

Information und Offentlichkeitsarbeit
Die Verbesserungen fiir den Fuss- und Veloverkehr sind der Offentlichkeit bekannt zu machen,
Verhaltensédnderungen mit Information, Marketing und Imageférderung zu unterstitzen.

7.2 Handlungsfelder

Wir gehen im Wesentlichen von den nachfolgend beschrieben Handlungsfeldern aus. Auf
weitere Handlungsfelder wird hier nicht eingegangen, weil sie nicht Gegenstand der Agglo-
merationsprogramme sind wie z.B. Information und Offentlichkeitsarbeit.

1. Netzliicken
Fehlende Verbindungen im Netz des Langsamverkehrs.
Massnahmen: Schliessen der Liicke z.B durch den Bau einer Unter- oder Uberfiihrung;
offnen von Einbahnstrassen flir den Veloverkehr.

2. Trennwirkung durch Hauptverkehrsstrassen und Liicken infolge eines Defizits in den
Bereichen Sicherheit, Direktheit, Komfort oder Koharenz
Eine stark befahrene Strasse trennt den Siedlungskorper derart, dass seine Wirkung fur
Fuss- und Veloverkehr einer uniberwindbaren Barriere entspricht, weil zu hindernisreich
(z.B. Staus, Ampeln) und deshalb zu wenig benutzt, um als Langsamverkehrsverbindung
deklariert zu werden.
Massnahmen: Ausbau oder Umbau des fraglichen Abschnittes/Knotens; verbessern des
Querens und Abbiegens flr den Langsamverkehr physisch (Querungs- und Abbiegehilfen)
und betrieblich (z.B. Anpassen der LSA-Steuerung).

3. Ungeniigende Mischverkehrssituation in den Quartieren
In den Quartieren besteht ein hoher Anteil an quartierfremdem Verkehr und/oder die
Geschwindigkeit des MIV ist zu hoch.
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Massnahmen: Fernhalten des quartierfremden Verkehrs mit z.B. Pollern; Verkehrsberuhigung
mit Tempo 30- und Begegnungszonen; gestalterische Aufwertung des Wohnumfeldes.

4. Ungeniigende intermodale Schnittstellen
Unbefriedigende Zugange fir Fuss- und Veloverkehr zu einem Bahnhof oder einer Halte-
stelle. Ungeschitzte Warterdume; keine, zu wenig oder schlecht platzierte Veloparkpléatze.
Massnahmen: Verbessern der Zugange und verbessern der Infrastruktur; Bau von witterungs-
geschutzten Warterdumen; erstellen/verbessern der Veloparkierung an Bahnhéfen und in
den Gemeinden.

7.3 Massnahmenstrategie Fuss- und Veloverkehr fiir das Agglomerationsprogramm Biel

Das Agglomerationsprogramm bildet nur die wichtigsten Massnahmen fur den Fuss- und

Veloverkehr ab. Es sind Massnahmen, die ein gutes Kosten - Nutzenverhéltnis aufweisen und

eine grosse Chance haben, innerhalb des Agglomerationsprogrammes realisiert zu werden.

Zur Vervollstandigung sind Massnahmen in weiteren Listen abgebildet. Die Listen im Uberblick:

- A- Liste: Baureif 2011, Realisierung 2011 - 2014, Agglomerationsprogramm

- B - Liste: Baureif 2015, Realisierung 2015 - 2018, Agglomerationsprogramm

- X- Liste: Realisierung vor 2011, Finanzierung ausserhalb Agglomerationsprogramm

- N - Liste: vorgezogene flankierende Massnahmen (vfM) zur Autobahn A5, Finanzierung
ausserhalb Agglomerationsprogramm

Schwachstellen Fuss- und Veloverkehr
(Auswahl)

Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

(Auswahl)
L :
: viM A5 + H Aggloprogramm Aggloprogramm Realisierung vor vorgezogene
E integrierte ' 2011 - 14 2015-18 2011 vfM zur A5
i Projekte A5 (A - Liste) (B - Liste) (X - Liste) (N - Liste)

'

Verfahren fir
Baureife

Abb. Triage der Massnahmen fiir Fuss- und Veloverkehr
Innerhalb des Agglomerationsprogrammes kdnnen nicht alle Schwachstellen und Massnahmen fir den Fuss-
und Veloverkehr abgebildet werden. In der Auswahl wurden die wichtigsten beriicksichtigt.
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7.4 Beriicksichtigung des Langsamverkehrs bei allen Verkehrsmassnahmen

Neue Verkehrsanlagen und Betriebsanderungen des motorisierten Individualverkehrs und
offentlichen Verkehrs kdnnen Sicherheits- und Betriebsprobleme fiir den Fuss- und Veloverkehrs
verursachen und dessen Wettbewerbsfahigkeit massgeblich vermindern. In der Agglomeration
Biel sind besonders zu beachten:

- Anschlisse der Autobahn A5 in der Agglomeration, besonders des Anschlusses Bienne-
Centre (Unterbrechung einer zentralen Fuss- und Veloverkehrsachse mit téglich mehr als
5000 Velos, betriebliche Hindernisse wegen der fehlenden Dosierungsmdéglichkeiten des
MIV)

- Geleiseanordnung und Knotenorganisation mit einer neuen 6V-Achse (BTI - Verlangerung)

- Dosierungsanlagen und Busbevorzugungsanlagen fiir den MIV dirfen den Langsamverkehr
nicht behindern

7.5 Autobahn A5

Ausgangslage

Die Umfahrung der Stédte Biel und Nidau mit der Autobahn A5 und den dazugehdrenden
Bauwerken ist in Planung und beeinflusst viele Massnahmen im Verkehrsbereich des Agglo-
merationskerns. Man geht von einer zweistufigen Realisierung aus:

- Ostast bis 2016

- Westast bis 2018

Der Bau der Autobahn betrifft den Fuss- und Veloverkehr bei Fertigstellung der Etappen und
des sich demzufolge &nderenden Verkehrssystems sowie durch den Bau selbst. Zur Verbesserung
der Wohn- und Standortqualitdt und um den Nutzen der A5 méglichst auszuschépfen sind
verkehrlich flankierende Massnahmen vfM zur A5 in den Gemeinden des Agglomerationskerns
vorgesehen.

Berticksichtigung der A5 im Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr
Die Linienfiihrung und Anschlisse wurden mit dem generellen Projektes festgelegt, doch
muss dieses aus verschiedener Hinsicht mit der “Projektoptimierung Westast” verbessert
werden. Der Richtplan verkehrliche flankierende Massnahmen vfM ist in Bearbeitung und wird
die neuen, aus der Projektoptimierung abgeleiteten Rahmenbedingungen zu berlcksichtigen
haben. Die Autobahnplanung A5 wird im vorliegenden Umsetzungskonzept Fuss- und Velover-
kehr wie folgt behandelt:

- Die verkehrlich flankierenden Massnahmen (vfM) sind Bestandteil des Aggloprogrammes
2004, deren Finanzierung erfolgt aber nach einem separaten Verfahren gemass Richtlinien
des Bundesamtes fir Strassen. Im Umsetzungskonzept 2007 Fuss- und Langsamverkehr
werden nur die vorgezogenen vfM nochmals erwahnt.

- Strassenabschnitte, die heute Massnahmenbedarf aufweisen und auch mit dem Bau der
A5 nicht wesentlich verbessert oder gar verschlechtert werden, wurden als vorgezogene
verkehrliche flankierende Massnahmen ins Aggloprogramm integiert und jeweils mit “vorge-
zogene vfM” bezeichnet.

Auswirkung der A5 auf den Fuss- und Veloverkehr

Die A5 bewirkt eine massive Erhdhung der Kapazitdten des motorisierten Verkehrs in der
Agglomeration Biel. Die Kapazitdtserh6hung birgt die Gefahr, dass vermehrt kurze Strecken
mit dem Auto zurlickgelegt werden und der Fuss- und Veloverkehr weiter zurickgedrangt
wird. Diese negativen Auswirkungen kénnen nur mit Berlicksichtigung der Anliegen des Fuss-
und Veloverkehrs in der Planung der A5 und einer konsequenten Umsetzung der flankierenden
Massnahmen minimiert werden.
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8. Massnahmen

Der Fuss- und Veloverkehr benétigt nebst den kostenintensiven Schllisselmassnahmen auch
viele kleine Massnahmen zur Verbesserung der engmaschigen Netze. Es sind Massnahmen,
die im Einzelfall nicht teuer sind, aber von den Gemeinden aus Kostengriinden nicht flachen-
deckend und konsequent realisiert werden und die gefahrdet sind, durch die Maschen der
Agglomerationsprogramme zu fallen. Mit Massnahmenpaketen kann der Bund als Anschub-
finanzierung einen wesentlichen Beitrag zur Realisierung einer Vielzahl von - in den Agglome-
rationsprogrammen nicht lokalisierbaren - Kleinmassnahmen leisten, z.B. bei:

- Verkehrsberuhigung in den Quartieren (Tempo-30 Zonen, Begegnungszonen)

- Absenkungen von Trottoirs

- Veloparkierung (Anlehnbiigel und teilweiser Witterungschutz)

8.1 Massnahmengruppen

Ausgehend von den Handlungsfeldern wurden die Massnahmen in Massnahmengruppen
nach Baureife und Stellung im Agglomerationsprogramm gegliedert.

Nr.  Massnahmengruppe Baureif
10 Schliessen von Netzliicken 2011 -14
20 Reparatur Hauptverkehrsstrassen 2011 -14
30 Reparatur Quartiere 2011 -14
40 Intermodale Schnittstellen 2011 -14
50 Schliessen von Netzliicken 2015-18
60 Reparatur Hauptverkehrsstrassen 2015-18
70 Reparatur Quartiere 2015-18
80 Intermodale Schnittstellen 2015-18
90 Realisierung vor 2011 vor 2011

100  Vorgezogene flankierende Massnahmen (viM) zur A5 =

Abb. Massnahmengruppen fiir Fuss- und Veloverkehr
In Kapitel 3.3 (s.11) sind realisierte Beispiele der Massnahmengruppen 10 - 80 abgebildet.

Beschreibung der Massnahmengruppen

Massnahmengruppen 10 und 50: Schliessen von Netzllicken
- Massnahmen zum Schliessen der physischen Liicken im Netz des Langsamverkehrs

Massnahmengruppen 20 und 60: Reparatur Hauptverkehrsstrassen
- Massnahmen zur Vermeidung der Trennwirkung auf Hauptverkehrsstrassen
- Massnahmen zur Verbesserung der Sicherheit, Direktheit, Komfort oder Koharenz

Massnahmengruppen 30 und 70: Reparatur Quartiere
- Massnahmen zur Verkehrsberuhigung und Vermeidung des quartierfremden Verkehrs

Massnahmengruppen 40 und 80: Intermodale Schnittstellen (Veloparkierung)
- Massnahmen zur Verbesserung der Veloparkierung an Bahnhéfen und in den Gemeinden
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8.2

Massnahmengruppe 90: Realisierung vor 2011
- Massnahmen, die vor 2011 realisiert werden (ausserhalb Agglomerationsprogramm)

Massnahmengruppe 100: Vorgezogene flankierende Massnahmen

- Strassenabschnitte, die heute Massnahmenbedarf aufweisen und auch mit dem Bau der
A5 nicht wesentlich verbessert oder gar verschlechtert werden, wurden als vorgezogene
verkehrliche flankierende Massnahmen ins Agglomerationsprogramm integriert und mit
“vorgezogene vfM” bezeichnet.

Massnahmenpakete

Aus den Massnahmen gleicher Gruppen werden Massnahmenpakete gebildet, die thematisch
und/oder geografisch zusammengehdren, &hnliche Verfahren, Dringlichkeit und Finanzierung
aufweisen. Die Massnahmenpakete werden zweistellig nummeriert, dazugehdrende Teilstiicke
mit “a”, “b” usw. bezeichnet. Massnahmen, die einen besonderen Stellenwert aufweisen oder
mehr als 5 Mio. Fr. kosten werden als Einzelmassnahme und gleich wie die Massnahmenpakete

bezeichnet.

[ Massnahmengruppe
21 a
T Massnahme/(n)paket

i

Abb. Nummerierung von Massnahmengruppen, Teilstiick

Massnahmenpaketen und Teilstiicken

Die Einteilung der Massnahmen nach Baureife wurde von der Begleitgruppe vorgeschlagen
und mit ausgewahlten Gemeinden besprochen. Die Einteilung muss bei der weiteren Bearbeitung
innerhalb von Kanton und Gemeinden konsolidiert werden.

Auf der folgenden Seite sind die Massnahmenpakete des Fuss- und Veloverkehrs dargestellt,
die ausfiihrlichen Massnahmenlisten befinden sich im Anhang.
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Nr. Massnahmenpakete Typ Ausldser Baureif

Schliessen von Netzliicken

11 Fussweg Taubenlochschlucht - Bielersee E F 2011 -14
12 Seebucht: Fusswege und Velorouten M F+V 2011 -14
13 Neue Unterfihrung Bahnhof und Perronzugang (Biel-Bienne) E F+V 2011 -14
51 Schliessen von Netzliicken M F+V 2015-18

Reparatur Hauptverkehrsstrassen

21 Sanierung Korridor rechtes Bielerseeufer E F+V 2011 -14

22 Verbesserungen der Lichtsignalanlagen M F+V 2011 -14

23 Querungs- und Abbiegehilfen, Trottoirabsenkungen M F+V 2011 -14

61 Sanierung Korridor Ost (Ortsdurchfahrten Briigg, Aegerten, Studen, Worben) E F+V 2015-18

62 SBB-Unterfiihrung Briiggstrasse (Biel-Bienne) B F+V 2015-18
Reparatur Quartiere

31 Verkehrsberuhigung, Tempo 30 M F+V 2011 -14

32 Verhindern Umgehungsverkehr, Platzgestaltungen M F+V 2011 -14

71 - = = 2015-18
Intermodale Schnittstellen

4 Veloparkierung an Bahnhofen M V 2011 -14

42 Veloparkierung in den Gemeinden M V 2011 -14

81 - - - -
Realisierung vor 2011

90 div. Massnahmen = F+V vor 2011
Vorgezogene flankierende Massnahmen (viM) zur A5

100 div. Massnahmen - F+V -

E = Einzelmassnahme F = Fussverkehr
M = Massnahmenpaket V= Veloverkehr

Abb. Ubersicht der Massnahmengruppen und -pakete

8.3 Plan Massnahmen Fuss- und Veloverkehr > vgl. Karte s.30

Der Plan zeigt die Massnahmen, die geografisch und wegen der Massstéblichkeit abgebildet
werden kénnen. Massnahmen wie beispielsweise Trottoirabsenkungen und Veloparkierung
in den Quartieren sind nur in der Massnahmenliste enthalten.
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8.4 Massnahmenliste “Baureif 2011 - 2014”

Folgend werden die Massnahmen aufgeflihrt, die prioritdr zu behandeln sind und fiir die eine
Aufnahme in die A-Liste beantragt wird (vollstédndige Liste aller Massnahmen im Anhang).

Bericht Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr | Planum Biel AG

Nr. Gemeinde Ort Massnahme
11 Biel/Bienne Gottstattstrasse - Fussweg Taubenloch - See entlang Schiiss. Fehlendes Teilstiick fiir wichtige
Stadtpark Hauptachse Alltag und Naherholung entlang der Schiiss. Fiihrt grosstenteils
durch Privatgelande (Gygax, Omega, swatch group).

12a Nidau, Ipsach  Nidau-Biren Kanal Schliessen der Netzliicke mit neuer Briicke fiir Fuss- und Veloverkehr (Seeuferweg).

12b Biel/Bienne Vingelz - Strandboden  Realisieren des Seeuferwegs.

12c¢ Nidau, Landte Biel - Durchgehende Fusswegverbindung in der Nahe des Ufers. Velofahren gestattet.
Biel/Bienne Nidau-Biiren Kanal

13 Biel/Bienne Bahnhof Bestehende Post-Unterfiihrung als Zugange zu den Perrons und als Fuss- und

Veloverbindung Richtung See umbauen und erweitern. Entlastung der wahrend
der Stosszeiten diberfiillten Hauptunterfihrung (Stau der Fussgénger).

21 Nidau, Ipsach,  Ortsdurchfahrten Verminderung der Dominanz des MIV und gestalterische Aufwertung aufgrund
Sutz-Lattrigen,  (Kantonsstrasse) eines entsprechenden Betriebs- und Gestaltungskonzeptes. Verbessern des
Méarigen, Abbiegens und Querens fiir Fuss- und Veloverkehr, Verlangsamen des
Tauffelen motorisierten Verkehrs. Verbesserungen (ev. Velostreifen oder Temporeduktion)

auf Ausserortsstrecken wie Ipsach - Sutz-Lattrigen, Sutz-Lattrigen - Mérigen.

22 a Biel/Bienne, G. Miller - Platz Verbesserungen: Fussverkehr: Warterdume, Wartezeiten an LSA (keine Wartezeiten
Nidau in Strassennmitte auf zu schmaler Insel). Veloverkehr: Vorgezogene Haltestreifen,

Massnahmen gegen Rechtsabbiegeunfélle.

22 b Alle Gemeinden Kreuzungen mit Priifen aller LSA und wo mdglich optimieren beziiglich: Wartezeiten und -rdume
des Agglome-  Lichtsignalanlagen Fussverkehr; Wartezeiten, funktionierende Anmeldung, Vorgezogene Haltestreifen,
rationskerns Vorgriin, Trixi-Spiegel fir Veloverkehr.

23a Alle Gden der Hauptverkehrs- 20 Querungshilfen (Schutzinseln) fiir Fuss- und Veloverkehr, Abbiegehilfen fiir
Agglomeration  strassen Veloverkehr an wichtigen Stellen wie z.B. Schulhdusern.

23 b Alle Gden der Hauptverkehrs- und 200 Trottoirabsenkungen zugunsten der Gehbehinderten und Leuten mit Kinder-
Agglomeration  Quartierstrassen wagen an viel begangenen Stellen. Nebst der effektiven Verbesserung zeigt das

Programm den Gemeinden, dass es sich um eine Daueraufgabe handelt und
diese maoglichst mit Unterhaltsarbeiten realisiert werden soll.

31 Alle Gemeinden Quartiere Verkehrsberuhigung in Quartieren (Tempo 30 Zonen), nachriisten von bestehenden
des Agglome- Tempo 30 Zonen fir die definitive Einflihrung.
rationskerns

32a Biel/Bienne Madretsch Verkehrsberuhigende Massnahmen in den Quartieren (Lindenquartier,

Mésliquartier). Verhinderung des Umgehungsverkehrs bereits vor Eroffnung
der A5.

32 b Biel/Bienne Ldnggasse Verkehrsberuhigende Massnahmen auf der Langgasse, Verhindern

Durchgangsverkehr.

32 ¢ Biel/Bienne Mettlenweg Verhindern Durchgangsverkehr, Verkehrsberuhigende Massnahmen.

32d Brigg, Orpund  Orpundstrasse Verhindern des Durchgangverkehrs.

32¢e Alle Gemeinden Wichtige Platze und  Gestaltung und Aufwertung wichtiger Pldtze und Aufenthaltsbereiche als
des Agglome-  Aufenthaltsbereiche  Begegnungszonen (Bahnhofplétze, Dorfplétze, Quartiertreffpunkte, Vorbereiche
rationskerns der Schulhduser usw.).

41a Alle Gden der Bike&Ride Jede Bahnhaltestelle ist mit geniigend gedeckten und diebstahlsicheren
Agglomeration Veloparkplatzen zu versehen (total ca. 1000 P).

41b Biel/Bienne Bike&Ride Je 300 Velo-P als Satelliten mit best. Velostation kombinieren.

Bahnhofplatz West /
Bahnhof Siid

42 Alle Gden der Velo-Parkpldtze 1000 offentliche Veloparkplétze mit diebstahlsicherer Einrichtung (Velopfosten,

Agglomeration Anlehnbiigel) dezentral an wichtigen Orten der Agglomerationsgemeinden. 200
mit Uberdachung.
Abb. Massnahmen “Baureif 2011-14” (A - Liste)
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9. Kosten

Die Kosten wurden fir die Einzelmassnahmen grob geschétzt und fur die Massnahmenpakete
zusammengefasst. Die Liste im Anhang zeigt die Kosten pro Massnahme. Dem Kostenteiler
wurden die Vorgaben fiir die Uberarbeitung der Agglomerationsprogramme (BVE und JGK
des Kantons Bern, P. Rytz und U. Seewer, 1. Marz 2007) zugrundegelegt mit folgendem Ver-
teilschltssel:

- Massnahmen auf Kantonsstrassen: Bund 50% (Maximalbeitrag), Kanton 50%

- Massnahmen auf Gemeindestrassen: Bund 50%, Kanton 25%, Gemeinden 25%

9.1 Kosteniibersicht nach Massnahmen/-paketen

Folgende Kostenzusammenstellung berlcksichtigt ausschliesslich A-Massnahmen.

Nr. Massnahmen/-paket total Bund Kanton Gemeinden
Mio. Fr. Mio. Fr. Mio. Fr. Mio. Fr.

Schliessen von Netzliicken

11 Fussweg Taubenlochschlucht - Bielersee 2 1 0.5 0.5
12 Seebucht: Fusswege und Velorouten 4 2 1 1
13 Neue Unterfiihnrung Bahnhof und Perronzugang offen, ca. 4 offen, ca.2 offen, ca.1 offen, ca. 1

Zwischentotal 10 5 25 25

Reparatur Hauptverkehrsstrassen (ohne viM)

21 Sanierung Korridor rechtes Bielerseeufer’ - - - -

22 Verbesserungen der Lichtsignalanlagen & 1.5 1 0.5
23 Querungs- und Abbiegehilfen, Trottoirabsenkungen & 1.5 0.75 0.75
Zwischentotal 6 3 1.75 1.25

Reparatur Quartiere

31 Verkehrsberuhigung, Tempo 30 5 2.5 1.25 1.25
32 Verhindern Umgehungsverkehr, Platzgestaltungen 9 4.5 2.25 2.25
Zwischentotal 14 7 35 35

Intermodale Schnittstellen

4 Veloparkierung an Bahnhdéfen 4 2 1 1
42 Veloparkierung in den Gemeinden 2 1 0.5 0.5
Zwischentotal 6 3 15 15
Total 36 18 9.25 8.75

1 Kosten in Sanierung Korridor rechtes Bielerseeufer integriert (siehe Massnahmenblatt A5 des Zusatzberichtes)

Abb. Kosteniibersicht Massnahmenpakete “Baureif 2011 - 2014” (A - Liste)
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9.2 Kostenkategorien

Fuss- und Veloverkehr sind geméass kantonal bernischer Praxis integrale Bestandteile des
Strassenverkehrs. Die Massnahmen des Fuss- und Veloverkehrs missen haufig wegen dem
motorisierten Verkehr ergriffen werden und betreffen innerorts haufig auch die anderen Verkehrs-
arten, die Strassenraumgestaltung und Werkleitungen.

Auf eine Zusammenstellung der Kosten nach Kostenkategorien wir zu diesem Zeitpunkt ver-
zichtet, doch zeigen nachfolgende Uberlegungen, wie die Kosten aufzuteilen sind.

3 Kosten-Kategorien

a Massnahmen fir Fuss- und Veloverkehr

b Strassenumgestaltungen nach Berner Modell
¢ vorgezogene flankierende Massnahmen A5

a) Massnahme fiir Fuss- und Veloverkehr

Massnahmen, die nur aufgrund des Fuss- und Veloverkehrs ergriffen werden und klar begegrenzt
werden kdnnen wie z.B. das Schliessen von Netzliicken mit Briicken und das Einrichten von
Radstreifen entlang bestehender Strassen inkl. der nétigen Verbreiterung.

b) Strassengestaltungen nach Berner Modell

Massnahmen, die den Verkehr ertéglicher gestalten, Unfallschwerpunkte beheben und den
Larm vermindern werden dieser Kategorie zugewiesen. Fir den Fuss- und Veloverkehr sind
die Verstetigung des Verkehrs auf tiefem Geschwindigkeitsniveau, die allgemeine Verringerung
der Dominanz des MIV und der Abbau der Trennwirkung der Strassen besonders wichtig. Die
Massnahmen sind aber nicht nur aufgrund des Fuss- und Veloverkehrs nétig.In diese Kategorie
fallen beispielsweise die Massnahmen des Korridors rechtes Bielerseeufer.

c) vorgezogene flankierende Massnahmen A5

Viele dringende Massnahmen in Biel sind wegen der A5 Planung zuriickgestellt. Einige dieser
Massnahmen sind auch nach dem Bau der A5 nétig und deshalb vorzuziehen. Weil diese
Massnahmen geméss den Regeln des Nationalstrassenbaus finanziert werden, erhalten sie
im Agglomerationsprogramm eine eigene Kostenkategorie.
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10. Nutzen und Wirkung

Wegen fehlender Daten und Datenreihen kann der Nutzen der Massnahmen nur generell be-
schrieben werden. Beispiele aus Freiburg im Breisgau und Kéniz zeigen (vgl. Kapitel 6.2), dass
der Nutzen von Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr messbar ist, allerdings eher als
Veranderung des Modalsplits als fir einzelne Massnahmen. 2004 fuhren taglich 5000 - 6000
Velos Uber den umgebauten Zentralplatz in Biel, Fussganger wurden bis heute nicht erfasst.
Zahlungen des Buros Planum am Bieler Bahnhof zeigen, dass 2007 deutlich mehr Velos par-
kiert werden als 2003.

Datum Anzahl parkierte Velos am Bahnhof Biel Differenz Differenz in %
01.09.2003 903 =
19.06.2007 1316 +413 +45 %

Abb. Parkierte Velos am Bahnhof Biel
Quelle: Planum Biel AG

10.1 Volkswirtschaftliche Vorteile des Fuss- und Veloverkehrs

Die Kosten flr die Infrastruktur des Fuss- und Veloverkehrs sind im Vergleich zu den Investitions-
kosten fiir MIV und OV bescheiden. Unterhalt und Betrieb sind kostenglinstiger, der volkswirt-
schaftliche Nutzen pro eingesetztem Franken in der Regel sehr gut. Die Investitionen zahlen
sich besonders auch indirekt aus. Einerseits leisten sie einen Beitrag zur Reduktion des MIV-
Aufkommens in Spitzenzeiten, was die Staukosten und den Investitionsbedarf flr Erweiterungen
reduziert. Andererseits erhhen sie die Auslastung des OV-Angebots und niitzen die Investitionen
in diesem Bereich besser aus. Der Fuss- und Veloverkehr steht besonders in den Agglomerationen
im Einklang mit den Siedlungs- und umweltpolitischen Zielen des Kantons Bern. Der Fuss-
und Veloverkehr erhéht zudem den bewegungsaktiven Bevélkerungsanteil und tragt damit
zur Senkung der volkswirtschaftlichen Kosten des Gesundheitswesens bei.
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Anhang

Massnahmenlisten

- A- Liste: Baureif 2011 - 2014

- B - Liste: Baureif 2015 - 2018

- X- Liste: Realisierung vor 2011

- N - Liste: vorgezogene flankierende Massnahmen (vfM) zur A5

Bericht Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr | Planum Biel AG Seite 35



W

||0S UBPJaM LIaISI[esl
Ua}|aq.es}eylajun 1w 1syolBow asalp pun jjapuey aqebjnelaneq auia
LN Y2IS S8 SSeP ‘UapUIaWaY) Usp Weifold sep 1618z Buniassaqian
“JJeyaiun UBAIB}8 Jap 1SG8N "Us||alS Usuabuedaq [aiA ue uabemiapury Jiw UasselISIaleny uoljesawo|bby
00 520 520 050 00 M/9| W UBIBIUIPIO0Y puN UB|[AIS JOp UsuYDIazeg Be|yosI0A|  U8INaT pun uspapulyaqyan Jap uasunbnz uabunyussqelionoll 002 pun -siyaxyiandney 13 UBPUIBWAY) 8|y q ez v
“UIBSNBYINYIS
“G'Z 91M US| |31S UaBNyoIM UB JYayIano|a) In} ual|iyabalqqy U3SSBIS uoljesawo|bby
00 050 050 001 00z /9 Be|yosIop JyBXIBA0|BA pun -SSn4 Inj (Ujasuizinyag) uajjiysbuniang 0z -Siyyiandney 13p UBpUIBWAY) 8|y el g2l v
(usaxsuorjesawo|bby)
1yax1an0|ap Inj [80a1dS-Ix1] ‘unibioA ‘usyialsa)jeH susbozabion 1od ‘pundiQ
uabunyonsiaun|  ‘Bunpjewuy apuaialuoINuN} ‘Us)IaZa}BA ‘1yBYIASSNS SLUNBI- pun uabejue[eubISIyo ‘nepIN ‘yaesd| ‘B6nig
00 520 5.0 001 00z /9 uapuayabieyiam auiay ‘y00z Wweiboido|BOy swuyeussey|  usiiazapep :yolibnzeq ualeiwndo yaibow om pun yST J8j[e uanid Jw usbunznaly ‘DIBIA] ‘BUUBIg/|alg q 2l v
‘8| |ejunabaiqgesiyosy uabab uawiyeuSSe}y ‘UajialsaljeH ausbozebion
1U3Y18A0]3)\ *(1asu] J3[BWYS NZ Jne BRILIUUASSEIS Ul Ua)Za} e
00 520 520 050 001 /9 00z Wweiboido|BBy Bejyasion| auiay) yS Ue Ua}iazaliep) ‘BWNBIBLEAN 11UaYIBASSN UsBUNIBSSAqIaA ZIBld - JBIININ D NepIN ‘auusig/jelg el zzl v
“uablIQ - uabuyeT-zng ‘usblyel-zing
- 4yaesd] a1m U80311SSH0IasSNY Jne (uoinpalodwsy Japo Ua}aiso|ap
"A3) UBBUNIASSAQIBN “SIUaHIa/ UaLIaISII0joW $ap Ualuesbueliap
(GY "IN JB|qUAWYBUSSE (1a18wadsuoleIawo|BBy qreyiassne|  ‘IYayIan0[a/ pun -Ssn4 Ny SUsIaNY pun suabaiqqy Sap UIassagian (ugjayney ) ‘uablig
ayals) aibayul Jajnassialalg ‘80 M ‘UB|aYNE | Nj 8SSNYISNZ 8UIeY) pung usialy | seydezuoxsbunyelsas) pun -sgaliieg Uapuaydaidsiua sauja punibjne (assenssuojuey) ‘uabLme1-ng
S3)y9al Jopiioy Buniajues uj usisoy M| 15qi8H siq Beiyneusipnig punibjne palosdiop|  SSewab JsjaLlag 18neasiajelg Sejydal aipnisioprioy|  Bunyemny ayasialeisab pun Al Sap Zueujwioq Jap Bunispuiwiap UaMUeYaINPSLQ ‘yaesd] ‘nepIN 12l v
*(196uebssn{ 1ap neis)
Buniynyaundney ua)|nyaqn usliazssoiS Jap pualygm Jap Buniseiul
'gas “UI8)IaMIa pun uanequin 983 Bunjyaly Bunpuigianojap pun -ssn4
100 00°L 00°L 00°C 00t 9 pun Js0d N 8YIpidsan pun [aig peiS BuNIp}Iss)yaIsqy|  S[e pun suoliad usp nz sbuebnz sje Buniynpisjun-isod 8pusysisag Joyuyeg auusig/jaig €l v
“JR|YUN JY3YJ8A0|3/\ pun -ssn4 yol|6nzaq puelssbunued RENAND] [BUBY UBING-NEPIN
100 520 520 050 00°L 9 (NepIN ' [81g uspuiaLIgy) Bunueld Ul Jyangass| UIYBJ0[8A "S1syn SaP 8UeN Jap i Bunpuigieabamssny spusysbyaing - [81g 8IpuE] 8uuaig/[aig NepIN o ¢l v
161p811}aq 191U Jaqe Sep ‘UapUBLIOA
100 050 050 001 002 9| uaiyepasbunbij|imag “yul peloidneg sanaN Mpaloidneg ‘( a1g 1peiS) Bunueyd ul Bamiajnass '50aMIBJNaaS Sap UaIaISI[eay uapogpuels - zjabuip auuaig/jelg q | v
“JR|YUN JY3YJ8A0[3/\ pun -ssn4 yol|6nzaq puelssbunueld
100 520 520 050 00°L 9 (nepIN ' [81g uspulswIay) Bunueld Ul Jyangesg “(Bomuaynaag) JysyianojsA pun -ssn4 anj 8Yonig snaN [eUBY UBING-NEPIN 4oesd ‘nepiN Bl T ¥
(dnoJb
yojems ‘efaw( ‘xedAo) apue|abieatld yoinp s|18jualssqib pynd
*(Buwi4 Jap 8SSIUKNPaASHaYIBYaIS) Jepun ebaw( yolaiag 'SSNYS Jap Buejus Bunjoysayen pun Bey|y asyoeidney abiyaim
100 050 050 001 00z 9 ‘xeBAY) yolalag ny Bunyequesg ur gon| Ny yoms|iaL Sapuajys4 'ssnyag Buejiua 8eS - yaojuagne] Hamssn4| yIedipels - asseliSHeISHOD auualg/|alg 1y
g W W W W % 3 uayabiop sa1ayam puelspyalod awyeussep Mo apuiaway W 5 M
3 m m m m g w. uonjeuipiooy / udyayhibueyqy = m @
= @, = =
2 E ] 8 5 |2& |
g g g g = (83 2
2l 2| 5|2 | 5% B3 2
5 E E] H T ST &
= s e B =
g 2 = =
o 2 -
1002 1Yy3)43n0]ap pun -ssn4 ydazuoyshunzyaswin
1002°60°61 |a1g uoifiay wweifioidsuorjesawolhiby a)sIjuawiyeussepy




14}

20 _mn.w _mu.m _ac.w— _ac.an 1210}
“Bunyoeplagn Jw OOz “uspulswabsuoeiswo by
13p uayQ uabyoim ue [enuazap (jabnquysjuy ‘usisojdolap) uonesawo|bby Jap
00 050 050 00°} 00°C 9 Bunjyoiui3 1818y2Is|yeisqelp N zjejdyedojan BydIUBH0 000k azj|dy1ed-0oA uspulaway 8|y v
(8J0yuYeqSIyBYIaAUIaS) (€1 "IN "16A) Buebnzuoliad
ggs azje|d|[eisqepeliamz Wwweibold - | wanau Jw y1jziesnz 161a1s zejdjoyuyeg a)asisap JjjaleS pnS Joyuueg / 1SoMm
900 050 050 00°} 00°C 9 |31g Ziejdjoyuyeg Bunyeisabuin pefoid - | jne yonipsbunsaisijesy ‘y00g Wiweiboido|6By Oe|yasion| "UaIBIuIGUIO UONeISO[A J8puByRIsaq i Uaji||sjes SIE d-0J3A 00€ 8P| ziejdjoyuyeg apiygavig q | v
‘uablpe-zng ‘uspnis
"(d 0001 B2 [B}0}) UBYaSIaA Nz uszi|dysedo|a), UaIBUdIS|YBISqal ‘Ua|Ialald ‘NepIN ‘yoesd|
k00 050 050 00°L 00°C 9 84S 19p G0 AH wiweiboid 00g Wiweiboido|bBy Oejyasiop pun uspyapad puabnusb Jiul 1s| 8| elsalieyuyeg 8psr 3pIYRMIg imssng ‘06n.g ‘|aig Bl Iyl ¥
(usaxsuoljesawo|bby)
("MSN J8SNBY|NYIS 18P BU2IBIAGIOA 1od ‘pundiQ
‘apundyjaipaneny ‘aziejdpogq ‘azieidjoyuyeg) usuozshunubabag sie ayo181aqs)jeyiuaNy ‘nepiN ‘yaesd) ‘66n1g
200 00°k 00°} 00°C 00y 9 ¥00¢ WweiboidojbBy Oejyasion| sydieiaqsyieyusjny pun azieid 18Bnydim Bunyisminy pun Bunyjejsas pun azj|d 9BAYOIM ‘PJe|IAg “Buusig/|elg 8] el ¥
“UBPIaM LBIZUBUI \lJA BIA
1Yo1U 8IS [19m ‘ValiBaul JoyedusLUYBUSSEIA WAS3IP Ul PuIS
100 520 520 050 001 9 ‘|NJA UBBP] UBJBISHeIUOY|  SIyayaasBunyabuun) sap Bunispujyiap Inz UaLIYBUSSEI “Siyay1anbuebyaINg $ap UIBpUIYIaA asselispundiQ pundiQ ‘66n1g p| zel v
“Ulzueul
‘Bunpuypieyasiu [ A BIA JYOIU USPIBM UBJaILEND) U SIyayieasbunyabuin
100 520 520 050 001 9| ayosijod pun sjdezuoy Jap Buniaisiauoy| Sep Buniapuiyiap Inz UBWYBUSSE} "USPUBLIOA 81dazU0Y||  "UBLIYBUSSBI\ apuabluniagsiysxion 1ysxyieasbuebyaing uispuiyiap Bamuaiop auualg/|alg aof zel v
Brou piejusbuizog
Bunue|d punibjne usbunsseduy - "HBIZUBUL) AIJA BIA JYDIU USPIBM UBIBILeND “Jyaylansbuebyoing
050 050 001 00z 9 p|ajuabuizog usbuniepqy aydIlIyayIaA - Ul SiyaysansBunyabuun sap Bunispuiyia) Nz UBLIYBUSSEI UIapuIyJan ‘assebBbugT Jap Jne UaLyeUSSe|\ apuablyniagsiysyion assefbug] auualg/|alg q | v
“Ulzueul ‘Gy Jap Bunuygi3
‘Bunpuypieyasiu[ A BIA JYOIU USPIBM UBJaLEND) U SIyayieasbunyabuin 10 S}1a1aq siyaxiansbunyabuin sap Buniapuiyiep “(Jarenbiiso
100 520 520 050 001 9| ayosiyjod pun sjdazuoy Jap Buniaisiauoy| sep Buniapuiyiap Inz UBWYBUSSE} "UspUBYIOA 81dazuoy|| ‘IaiienbuspulT) Uaisleny) Usp Ul UBWYBUSSE} 8pusbiyniagqsiyayiap UasjaIpep auualg/|alg el zel v
(usaxsuoijesawo|bby)
"U9IZUBUL A 1od ‘pundiQ
BIA JUOIU UBPIaM SIyayIaasBunyabuun sap Bunispuiyiap “Buniynjuigz anIuap 81p Iy usuoz g odwa) Uapuayalsaq ‘nepIN ‘yaesd| ‘B6nig
500 G2 G2 05z 00°G 9 INZ UBLIYBUSSB|\ SpUBISIaI0Id 8UBPBILISIaA| UOA UdISnIydeu ‘(uauoz og odwsal) usienseny) ui Bunbiyniagsiysyiap alallenp ‘DIB|IA] ‘BUUBIg/|Blg el v
g W W W W ﬁ 3 uayabiop sa1ayam puelspyalod awyeussep Mo apuiaway W 5 M
5 m m m m E M uonjeuipiooy / uayaxhifiueyqy g 32| ®
= @, = =
2 E ] 8 5 |2& |
2 | €| 8| &8 | 8 |23 2
] e | 5| 2| % |22 =
s | 2| 3| 2| F |2k B
= = =] B [
g 2 = =
x| 3 g
1002 1Yy3)43n0]ap pun -ssn4 ydazuoyshunzyaswin
1002°60°61 |a1g uoifiay wweifioidsuorjesawolhiby a)sIjuawiyeussepy




ey

20°0 _8.« _cm.u _cm.v _ca.w 1210}
“ugjnud Bunyoemisqp)
JajusuewIad Juw uoinpalodws] S1M USWIBUSSBLILI0J0S
‘I8t yol|Beyy | 10g Iy oyieineg eq js! yaoy Buniyejuin
GY W yone Bunjsejaqsyayia Bp ‘1UyIBA0[aA pun -Ssn4 usisunbnz
Buniynpsiun Jap uisysigqiap Bamnyds ‘uabunyyariuiasbunbiosian
“Hanblejul ‘Bunue|d Gy uon BiBugyqe Bunisejag NZ pun Jpeisuauu| 81p U} UaJaLeNy) Uap UOA JyaYIono|ap assensobnig
00 G2l G2l 05z 00°g 9 GY A U1 YU [1om ‘wuweiBoido)Bby u| ©3J BLLIUBUSSBULILI0J0S S[B UYBGIURIUISY pun -ssn4 In} Bunpuiquap abiyaIA “Buniynpislun Jap negsny Buniynyeiun - ag4s auualg/|alg 9 4
*S1UBYJ8/\ UBLIaISII0j0W Sap UBLIBSOUR|IBA
JyaYI9A0|3\ pun -ssn4 In} susIany pun suabisiqay Sep UassagIap (assenssuojuBY|)
"U3)I3JBI0N BUISY You ‘Pol0ld SanaN Gy IseIsQ | seidezuoysbunijelsan) pun -sqaliieg Uapusydaidsiua saula punibjne UBMYBJYINPSHQ U3GO0 ‘UBpNIS
050 050 Ua}jo N INJA Jw Bunpiauyasiag 8siamiie) ‘0joA Uejdiyory ‘Juey|  Buniamny ayasia)eisab pun Al Sap Zueujwioq Jap Bunispuiwiap 10 - Jopuioy|  ‘uspiebay ‘Bbnug ‘|aig 9] 4
“UB}JRYIS Ja1LEND-USPUIT SUJ 9SSBASHAJA Jap UOA Bunpuiguap
"uab|oIonis)iam ‘AW Joyuyeaieiny Buniang 8apiel0ld 1L 18P0 JYayIaA0jap
Bunjiayinag Jep 6iBugyqeun Jaiuenbuapur] pun -ssn4 Uap nj 9][218SSed Jaula LW Ua}eyds Bunpuiqiap
- 3SSRJISHIB|\ HOms|1a] “Iyaxiap pun Bunjpaig ynidab iysxiap pun Bunipalg uediyory|  1191qaBsBuN|palg Wi uaniw 8BUBT Wy 9'| UOA SIUIBPUIH S8JeqJanb
100 050 050 00°} 00°C 9 uejdiyory Bunjispneg punibjne bunisnp Bunyiagleiq W paim A7 Yone jiwep pun A\ Bunisng 1Y2IU U1 JyBI8A0[8A pun -SsnJ uap Jny 18p]1q Joyuyequsing Jeg Joyuyequang auusig/jaig q i5] 4
“(81193s3)1eYSNg Jap sajaiqafsbnzul3 sep Buniassibiap)
Pal1uasyaN4 auljsng aip Ue SyJedial] Sep pun asSelssney||07
1/191536490INZ S|UYBYIBA SI91ENY) $ap UB|I18] UOA SSNjYasuy pun Bunpuiqiaalaieny apailqg 3SSeIISSNey||0Z
100 520 520 050 001 9 uazINN/ussoyf Wwabuliab Jaya uabap 00z Wweiboido|BBy Bejyasion| Iyon|yasyao|usgney aIp Jagn IYsIa0|aA pun -SSn4 Inj axanig anaN - paluasyan auualg/|alg el 15| @4
g g g g g |z 3 uayafiiop sasapam puejspalog awyeussepy Mo apuiaway W S
W & & & & m & uonjeuipiooy / uayaxhifiueyqy W W ®
2 E ] 8 5 |2& |
g g g g = (83 2
2l 2| 5|2 | 5% B3 2
5 3 2 | 2§ | ® |IEC S
= 3 ] g5 -
s 8| ° vg
o 2 -
1002 1Yy3)43n0]ap pun -ssn4 ydazuoyshunzyaswin
1002°60°61 |a1g uoifiay wweifioidsuorjesawolhiby a)sIjuawiyeussepy




14

00°8 1e10}
1102 1484IBA0[3A pun
00z 9| JoA Jage ‘Joyuyeg nequin yoeu buniaisiieay U3PUBLIOA Rf0Jd|  JUByJaASSN4 Uap INj uabuniassaqia pun Bunyamyny ayosiis)[elsen 7iejdjoyuyeg auualg/|alg i 06| X
(UsyiazuNIY) ‘aLINgIaLBAN) UIBSSAGIBA 1Y3YI8A0|3/ 9SSeJISIapIaUYIS
“UBPUBYJOA (3SSBAISI|IBqY) pun -ssn4 Bunianp ‘Joyuyeg we Huniapysedojap nz usyolibowla - assessjodiy)
001 9 J811/eND Wi SIYSxIaA Sap uoljesiuebiow) Inz abe|yosiop| 0[aA N8yBISSeIyaIng :[alg Joyuyeg - 8SSesIapiauyag ‘i bunpuigisp - asseuisblagley NepIN ‘auusig/jelg 3l 06 X
ne| Bunuaiel0ld :BSSBASYISIBIPEI - Yiomsen) *3IN0JYIBMSNY pun Bunssal|yasialareny 3SSeJISYISIaIPe
00z 9 110z Jon Bunaisijeay|  11ayoisab Bunienyalold pun neg yJamsex) - [enp) 181aqQ| S|e YOSIaIpe| - JpRISUBUU| BunpuIgqian0la pun -ssn4 apusyabyaing - [enp) J81aqQ p| 06| X
‘uabuebiaqniabueBssn uapayIsab Jiw apuelan uaydl|puljdwabamuwn
00z 9 110Z 10 neg ggs uo Jja1sia apjeloidsbuniynisny $19pU0Saq q[BYSaP Pun Ua|1a}s Wi USSSAI|YIS UBYIN|ZIBN| Z0Gaauos - [aig alul gas a 06 X
(Bimaspiou 1enp Ja1aqQ) ssnyds 1ap Buepjua Bunpuiqianbamssn4 Zje|djesjusz
050 9 6002 "9 neg Bunupiosbunnequaqp) a1biwysuay apuayabyaing 'ssnyos Buejlua 98 - yaojusgne| Hamssn4 - 9SSeAISPLRLINAN auualg/|alg q 06| X
ajenlld ‘Bunue|dipeis < sjealy “(uabuizog BueBsny) 1yon|yas Jap 18] UajsIajun uap yaInp sabap
050 9| uazued Sap uofeSIUBBIONS JIW UOIJRUIPIO0Y|  aIsI[eal Se1a1qay) sap Bunupionay Jap qleyJauul plipm sap Buniyn4 apaliq "ssnyos Buejjua 88 - yaojuagney Bamssn4 1yan|yasyaojusgner auualg/|alg el 06| X
g g g g g |z 3 uayafiiop sasapam puejspalog awyeussepy Mo apuiaway W S
5 m m m m E M uonjeuipiooy / uayaxhifiueyqy g 32| ®
= @, = =
2 E ] 8 5 |2& |
g g g g = (83 2
2l 2| 5|2 | 5% B3 2
s | 3| 8| & | F |2 5
5|z | ° €%
- (2] =]
X = )
1002 1Yy3)43n0]ap pun -ssn4 ydazuoyshunzyaswin
1002°60°61 |a1g uoifiay wweifioidsuorjesawolhiby a)sIjuawiyeussepy




Sy

00°02 1210}
13p Ul uabunJeyyola|iabasiqqy “uyeqiyejuIay Japo bijiaspleq
UaJla11s0[a/ 1dazuoysbunyelsan pun -sqapiag Wapuaydeldsius juw
00°¢ 9 1SBISAM NJJA BWYBUSSE] 8uabozabion S|y GY 1SBNS() A Jap [18)pueisag|  Bunyaminy ayasialeisab pun Al Sap Zueujwoq Jap Bunispuiwiap 95Se.ISpUaLL Y 1104 ‘MepIN | ol N
UaJaIS|[eal "JyaXIan0|a) uabalqqy ‘Iysxiassn{ uabunienp
1SBISQ JAIJA BLIUeUSSEY 8uabozabioA S|e - U13sSaqIa) “Jdazuoysbuny[elsen pun -sgalijag Wwapuaydaidsius Jiw|  (ziejdznary - assebiaq)s)
051 9 |oAuUs Zyejdznaly yw Bunisisijesy - GY 1SBNSQ A Jap [13)pueisag|  Bunyaminy ayasiialeisab pun Al Sap Zueujwoq Jap Bunispuiwiap pNS 8sSels[eusz auualg/|alg u oLl N
UBW 31P ‘YST a18)[eJap Ziejdznaly - asyaepng Bunbnzionsgsng
UaJaISI[eal “1yax1an0|aA Uabalqqy ‘Iysxianssn4 uabunienp) u1assagiap
1SBISQ) |\l SWYBUSSE) 8U8B0ZablIoA S[e - "Jdazuoxsbun|eisan) pun -sqalijag Wapusyasidsua Jiw Bunysmny
INJA Ueydiyary - GY ISBISQ A Jap [181puBlsag (2| 8yoslia)[eisal pun A Sep zueujwoq Jap Buniapuiuiisp aydljgalieg Zie|dznary
00°¢ 9 1seisap Bunuaiwidopyalold Gy A8 - ;abejuenap Japo Injeseday ‘Pajep ¥ST :181g IPBIS (1| 1ysXIe0|a Uap Inj SIBPUOSSQ pun -S4 Uap Jn} 8YaN|Z1aN S[B PUIM UasjaIpep auualg/|alg 6| oLl N
UO1jes|UBBI0SIYaYa), UaydsIpeISIauu]
18D (191 ‘(MIewnaN Sney|nyag) Jiaylequanbiaqn Jap Buniassagian
051 9 U3PUBYI0A Jy8l01d Uiey ‘JuyasIanbuasseng Wajbuaag Ul Zualsixaoy Jap Buniassagiap 9SSeJISHLIBLINGN auualg/|alg i ol N
“95sebbuRT - 8SSelISpIRyUaI]
1SBISQ [\JA BWwyeUSSe} auabozabion sfe - NIuyasqy wi Jdazuoysbunyeisan pun -sqatiag Wapuayasidsius juw (asyoeploN)
050 N INJA uediyoly - 0002 INJA uap nz Jdezuoxgoi|  Bunpamny ayasiialjelsad pun AJA S8p Zueujwog Jap BuniapuiuLsy 95SRJISUINYJ0]0S auualg/|alg 3l 0l N
GY/ 1SBIS\ IIJA 18P [199pUBISag (2 asseliseIny [asialy ‘Bunbnzioragsng
UaJaIS|[eal 00z 1dazuoysqaliag ‘Jdazuoysbuny(elSan pun -sqatlag Wapuaydeldsius ju
001 9 1SBISaM [NJA BWYRUSSEY 8uabozabloA Y| ‘200z 9SUIepION alpnissbunueld :jaig 1peIS apalold (1|  Bunuaminy ayosiielelssb pun Al Sep zueujwo( Jap Buniapuiwiap|  (9SyoeploN) assehsalalq auualg/|alg p| ol N
GY ISBISM LA 18D [18)puelsag (2| 1peisiy Inz uabunianbiabuebssn Jap Buniassagiap ‘Bunbnziorsgsng
UaJaIS|[Bal 00z 1dazuoysqaliag ‘Jdazuoysbuny(elsan pun -sqaplag Wapuaydsldsius ju
00z 9 1SBISaM [NJA BWRUSSEY 8uabozabloA Sy| ‘200z 9SUIepION alpnissbunueld :jaig 1peIS aalold (1| Bunuaminy ayosiielelssb pun Al Sep zueujwo( Jap Buniapuiwiap|  (9SyoeploN) assebjeued| auualg/|alg a o N
1PeISI0A38S Bunjyaly Sne |asiary JoA Al Buniaisoq ‘Bunbnzionsgsng
Gy ISBIS IJA 13D [199pUBISag (2 ‘9SSel]S[eAuaz Bunpunwuig 1 [9S1aly pun uopynpaLndsiye
00z 1d8zuoysqaliag ‘1dazuoysbuny|elsan pun -sgatlag Wapuaydeldsius ju
051 9 ‘2002 9syoeploN alpnissbunueld :aig 1peIS apjaloid (1|  Bunpamny ayosiialjelsad pun AJA Sep zueujwog Jap Buniapuiwiiap|  (9SYIBpION) 8YINIGaIUNIA auualg/|alg q oL N
uabunymsny “uajnud asselsenuaz pun assensends usbunpunwui3
Uap U A\ Buniaisoq UYBGIUBILISY JaPO Ua}Ia1iso|a/ ‘Ialeny)
Sep Ul 0[8/\ I} uay|iyabaiqqy Nw paluiquioy uabunianbiabuebssny
GY/ ISBISM IIJA 13D [193pUBISag (2 a)18y21sab ‘Bryjespiou 1pelsionsag Buefjus 1101j0)] :UaIsISI|esl
JNIA UBldiyorY - assels|ends bunpunwuig 1SBIS9 INIIA Busbozabion sje iepaqsbun|puey wabnnay usbem
009 9 1seisap, Bunusiwndopalold Gy - | SIq 200z 9SYIBPION aipnissbunueld :[aig 1peIS aelold (1| UBWYRUSSEY ‘J8ISe|aq ydl[ziesnz Buniyejwn Gy NW pJim IPeISIONsaS|  (9SUIBPION) JpRISIONS3S auualg/|alg el Ol N
g W W W W % 3 uayabiop sa1ayam puelspyalod awyeussep o apuiaway @ 5 7
W g g g g S uoneuipiooy / uayaybibueyqy gl | ®
2 o o o 2 ST =
E gz |2 |¢ g2 $
S| 8| &g | 2| 7T |35 &
A B 3
X = )
1002 1Yy3)43n0]ap pun -ssn4 ydazuoyshunzyaswin
1002°60°61 |a1g uoifiay wweifioidsuorjesawolhiby a)sIjuawiyeussepy




